Appenzeller Bahnen AG  Telefon+41 (0)71 354 50 60

=7 Appenzeller Bahnen Direktion Fax  +41(0)71 35450 65
St.Gallerstrasse 53 www.appenzeller bahnen.ch
Postfach
CH-9101 Herisau

Linie Trogen-St.Gallen-Appenzell
Fahrplankonzept 2021 bis 2035,
Abschnitt St.Gallen-Appenzell

Herisau, 30. September 2020



EAppenzeller Bahnen

Inhalt

1. F N0 F= T g Lo 1] F= Vo =SS 3
2. ANSCNIUSSSITUALTIONEN L..uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb abebeebbnnensnnne 4
2.1 ANSCHRIUSSPUNKLE .....eei e e e e e e e e e e 4
2.2. N2 Tod g1 = Vo =TSSP 4
2.3. Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Normalspurbahnen............cccccoooieiiiiiiiiiieeneeee, 4
2.4, ANSChIUSSDEZIENUNGEN.......uiiiiiiii e 5
3. FanrplanKONZEePTe . ... . e 6
3.1. L] U] o =T = SRR 6
3.2. ENtwWicklung biS 2023 ... ..o 6
3.3. Fahrplankonzept 2035..... ... i 7
331 Ausgangslage SBB 7
3.3.2 Variante 2plus, Einspur 8
3.3.3 Variante 8plus, Doppelspur 8
4. Variant@nVerglEiCh ...... .. e 9
4.1. L= T3 (1] [ | P 9
4.2. YT EY =11 (=] o S 9
4.3. ANSCHIUSSE St.GAIEN ... e e e e e 9
4.4, Vorteile, Nachteile und WUFdIQUNG ........uuureruiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiieeeneieneeenneeenenns 12
7N ] = U T USSP 13
Grafik Startkonzept DML (23.12.2011)......ccciiiiiiiiiiee et e e e e e 13
Grafik Zielkonzept DML (23.12.2011) ..cccoviiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee e 13
Grafik Variante 2PIUS ........uuuiiiii e e e e e e e e et e e e e e e e e 14
Grafik Variante BPIUS ........uuuiiiii it e e e e e e e e e e 14
27T = To 1= TP 14

01.10.2020 2/14



EAppenzeller Bahnen

1. Ausgangslage

Dem Finanzierungsgesuch der Appenzeller Bahnen (AB) fur den Bau und Betrieb der Durch-
messerlinie vom 23. Dezember 2011 lagen unter anderem auch umfangreiche Fahrplankon-
zepte zugrunde?. Bereits damals war klar, dass die Anschlisse in St.Gallen mit der «xkDML»
besser werden als mit dem Angebot um das Jahr 2011. Dies liegt auch im Umstand der mit
der DML umgesetzten Taktverdichtung, mit der Ausweitung der Betriebszeiten des Bahnver-
kehrs und mit zusétzlichen Fernverkehrsziigen. Das Finanzierungsgesuch stellte zudem klar,
dass mit den Infrastrukturen der DML, insbesondere mit dem Ruckhaldetunnel, nicht in alle
Richtungen und zeitgleich aus allen Richtungen die gleich guten Umsteigebeziehungen si-
chergestellt werden kdnnen. Grund dafir sind die nicht genau symmetrischen Abfahrts- und
Ankunftszeiten der (SBB)-Zlge und die ungunstige Verteilung der Anschlussziige in St.Gal-
len um den Systemknoten zur vollen und zur halben Stunde?.

Durch die Weiterentwicklung der Fahrplane der Normalspurbahnen mit den nationalen Pro-
grammen STEP 2025 und STEP 2035 veranderten sich in der Zwischenzeit die Rahmenbe-
dingungen fir die Appenzeller Bahnen. Sie haben in der Folge ein Zielkonzept erarbeitet und
gestltzt darauf die Migrationsschritte definiert®. Die Herleitung der notwendigen Infrastruktu-
ren zur Erreichung des Zielkonzeptes sind im Migrationskonzept abgebildet. Die Umsetzung
des Zielkonzeptes erfordert zwischen Teufen und Stofel eine doppelspurige Streckenflh-
rung.

Dieses vorliegende Dokument erklart die Entwicklung der Fahrplankonzepte in Erganzung
zum erarbeiteten und umfassend hinterlegten Migrationskonzept. In einer separaten Ergeb-
nisdokumentation vom 29. September 2020 wird im Speziellen auf den Abschnitt St.Gallen-
Gais-Appenzell eingegangen®.

Die von den AB mit externer Unterstiitzung erarbeiteten Unterlagen basieren auf den Be-
schliissen des Lenkungsausschuss Planungsregion Ost vom 7. Mai 2020. Der Lenkungsaus-
schuss der Planungsregion Ost setzt sich aus Regierungsvertreter der Kantone Al, AR, SG,
TG, GR, SH und GL, der Direktion des Bundesamtes fur Verkehr (BAV) sowie der Eisen-
bahnunternehmen SBB, SOB, Thurbo, RhB, FWB und AB zusammen. Das Angebotskonzept
2035 wurde am 9. April 2020 verdffentlicht und vom Lenkungsausschuss diskutiert. Die Um-
setzung erfolgt in vier Schritten Uber drei Umsetzungszeitraume.

! Finanzierungsgesuch DML vom 23. Dezember 2011
2 Finanzierungsgesuch DML vom 23. Dezember 2011, Seite 41

3 Migrationskonzept TSA, Ergebnisdokumentation vom 15. Juni 2020, SMA und Partner AG, 8050 Zi-
rich

4 Migrationskonzept St.Gallen-Gais-Appenzell, Ergebnisdokumentation vom 29. September 2020,
SMA und Partner AG, 8050 Zirich
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2. Anschlusssituationen

2.1. Anschlusspunkte

Die Zuge auf der Linie Trogen — St.Gallen — Appenzell haben auf den Bahnhdfen Trogen,
Speicher, St.Gallen, Teufen, Gais und Appenzell Anschliisse von/auf Busse und andere
Zige sicherzustellen, welche wiederum an anderen Knoten eingebunden sind. Die An-
schlusspunkte sind gesetzt. Die Fahrzeit zwischen den Anschlusspunkten ist von der verflg-
baren Infrastruktur abhangig. Sie kann ohne bauseitige Massnahmen nicht veréndert wer-
den. Die Folge ist, dass nicht tGiberall alle gewiinschten Anschlisse gewahrleistet werden
koénnen. Eine Priorisierung bei den verschiedenen Anschlussbeziehungen ist zwingend.
Diese richtet sich nach der Nachfrage.

2.2. Nachfrage
Die Herkunft der nach St.Gallen reisenden Personen verteilt sich wie folgt®:

26.2% aus dem Raum Teufen

25.0% aus dem Raum Notkersegg bis Trogen
18.0% aus dem Stadtgebiet

10.4% aus dem Kanton Al

8.3% aus Gais

6.1% aus Bihler und Steigbach

6.0% aus Riethisli

Ein detaillier Blick zeigt folgende Umsteigebeziehungen im Knoten St.Gallen:

34.5% sind nach/vor der Beniitzung der AB zu Fuss unterwegs

19.5% sind Durchreisende (Nutzer «<DML>)

14.3% benitzen im Anschluss einen Bus/Postauto

31.7% reisen mit der Normalspur weiter, davon 51.3% in Richtung Westen, 22.5% in Rich-
tung Herisau, 16.8% Richtung Rorschach und 9.4% in Richtung Romanshorn

2.3. Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Normalspurbahnen

Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Normal-
spurbahnen in St.Gallen sind im Fahrplan 2035
infaus allen Richtungen lber die ganze Stunde 7
verteilt. Somit muss auch hier eine Priorisierung 5
der einzelnen Verbindungen vorgenommen wer-
den.
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Abbildung 1: Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Normalspurbahnen 2035
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5 Frequenzerhebung Appenzeller Bahnen, Dezember 2019
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2.4. Anschlussbeziehungen

In der Schweiz verkehren die meisten Zlige nach einem symmetrischen Fahrplan. Ein sym-
metrischer Fahrplan bedeutet, dass sich die Ankunft und die Abfahrt meist zur vollen und zur
halben Stunde spiegelt. Ein Zug, der acht Minuten vor der vollen Stunde in St.Gallen eintrifft,
fahrt auch rund acht Minuten nach der vollen Stunde wieder zurlick. So trifft z.B. der IC im
Fahrplan 2020 zur Minute 52 in St.Gallen ein und fahrt zur Minute 07 zuriick oder die S-Bahn
nach Altstatten kommt zur Minute 50 an und fahrt mit 09 ab. Je mehr die Spiegelung zur vol-
len und zur halben Stunde ist, desto mehr wird ein Bahnhof zu einem Vollknoten. Oder an-
ders ausgedrickt: je symmetrischer ein Fahrplan ist, desto einfacher ist das Erreichen még-
lichst vieler Anschlisse.

Die aktuell verfigbare Infrastruktur auf dem weitgehend einspurigen Netz der AB lasst es
nicht zu, in beiden Fahrtrichtungen dieselben Anschliisse sicherzustellen. So kann die AB
zum Beispiel am frihen Morgen den Anschluss von Teufen an den IC nach Zirich sicherstel-
len, diesen aber nicht abnehmen bei der Retourfahrt von St.Gallen nach Teufen.

Je mehr Zuge der SBB kurz vor der vollen und kurz vor der halben Stunde am Bahnhof
St.Gallen eintreffen und kurz nach der vollen bzw. kurz nach der halben Stunde wieder ab-
fahren, desto besser werden die Anschlisse von/an die Ziige der AB. Das bedeutet wiede-
rum, dass sich die Zuge der AB im Bahnhof St.Gallen kreuzen missen. Nur so ist es uber-
haupt mdglich, eine Symmetrie zu erreichen und dadurch sowohl nach Trogen wie auch
nach Appenzell fir die Hin- und Rickfahrt gleichwertige Anschliisse zu ermoglichen.
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3. Fahrplankonzepte

3.1. Grundraster

Die Strecken der AB sind generell eingleisig gefuhrt. Damit ist der Fahrplan von der Lage der
vorhandenen zweigleisigen Bahnhofe, der verlangerten Kreuzungsmoglichkeiten in der Lust-
mihle und der Fahrzeit zwischen den Bahnhtfen abhéngig. Die Verschiebung einer Ab-
fahrtszeit hat somit immer auch eine Veranderung der Ankunftszeit des Gegenzuges zur
Folge.

Der ideale zeitliche Abstand zwischen zwei Kreuzungsmoglichkeiten liegt bei 7.5 Minuten
Fahrzeit fir einen Viertelstundentakt und bei 15 Minuten Fahrzeit fir einen Halbstundentakt.
Dies ermdglicht, dass die Zuge ohne zusatzliche Wartezeiten zwischen zwei Fixpunkten so-
wohl hin als auch wieder zuriickfahren kdnnen.

3.2. Entwicklung bis 2023

Der Fahrplan 2020 entspricht dem urspriinglichen Startkonzept DML®. Gegenlber dem Ziel-
konzept DML hat es folgende Einschrankungen

¢ Aufenthaltszeiten in St.Gallen und Gais ist zu lang

e Die Schnellziige sind in den Viertelstundentakt integriert. Damit besteht kein Viertel-
stundentaktangebot wahrend den Verkehrszeiten des Schnellzuges fir die Haltestel-
len Stofel, Sternen, Lustmihle und Riethisli.

Voraussetzung fir die dem Viertelstundentakt Uberlagerte Fihrung der Schnellztige sind die

per Ende 2022 fertig zu erstellenden Kreuzungsstellen Giterbahnhof und Eggli. Mit der Inbe-
triebnahme derselben kénnen die Schnellzlige eigenstandig gefuihrt werden. Die Haltestellen
Stofel, Sternen, Lustmiihle und Riethisli werden den vollstandigen Viertelstundentakt erhal-

ten.

Das Zielkonzept DML’ bildete die Fahrplangrundlage fur den Betrieb der Durchmesserlinie.
Es sieht folgende Kreuzungen vor:

Kreuzung der Ziige des Halbstundentakts in Eggli, Niederteufen und Guterbahnhof
Kreuzung der Ziuge des Viertelstundentaktes in Niederteufen und im Guterbahnhof
Kreuzung der Schnellztige in Buhler

Kreuzung der Schnellztige und der Zlige des Viertelstundentaktes auf der Doppel-
spur Lustmuihle

Dieses Konzept ermdglicht einen effizienten Viertelstundentakt mit Wende in Teufen sowie
stundliche Schnellziige in beide Richtungen. Es war geplant, dieses per Dezember 2022 um-
zusetzen.

In der Zwischenzeit haben sich die schweizerischen Fahrplankonzepte weiterentwickelt. Sie
wurden vom Bund fiir verbindlich erklart (STEP2025 / STEP 2035). St.Gallen wird schritt-
weise zu einem Vollknoten ausgebaut. Die in diesem Zielkonzept nicht symmetrischen Fahr-
plane der AB sind nicht mehr kompatibel mit den nationalen Entwicklungen. Sie mussten an-
gepasst werden.

6 Betriebskonzept vom 10.12.2014, S. 14; grafische Darstellung im Anhang.
7 Betriebskonzept vom 10.12.2014, S. 18; grafische Darstellung im Anhang.
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Startkonzept DML Ausbau Guterbahnhof

und Eggli

Fahrplan 2023

(Fahrplan 2020)

Veranderungen bei SBB

« weitere Schritte zum
symmetrischen
Fahrplan umgesetzt

« Aufenthalt Gais kann
minimiert werden

* Schnellzug Uberlagert

» Glterbahnhof seit
Fruhling 2020 im Bau

* keine symmetrischen
Anschusse

« Aufenthaltszeiten in
Gais und St.Gallen

* Schnellzug im Viertel-

stundentakt integriert

Abbildung 2: Entwicklungsschritte 2022 bis 2023
3.3. Fahrplankonzept 2035

3.3.1 Ausgangslage SBB

Die Entwicklung 2023 bis 2035 ist abhangig von den Anschliissen des Fernverkehrs. Die
nachstehende Abbildung zeigt die Abfahrtszeiten des Fernverkehrs und der wichtigsten RE-
Zige ab St.Gallen (Stand 03/2020) bis 2035:

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | AS 2035
ICnach |25 58 58 58 58 58 58 01
Zarich 55(H) |28 (H) | 28 (H) | 28 (H) |28 (H) |28 (H) |28(H) |33
ECnach |47 32 32 32 32 32 32 31
Minchen
IRnach |07 07 07 07 07 07 07 07
Winterthur | 37 37 37 37 37 37 37 37
REnach |40 15 15 15 15 15 15 13
Konstanz

55 (CH) | 55 (CH) | 55 (CH
RE nach 55 25 55 25 25 (CH) (CH) (CH)
Chur 25 (SA) | 25 (SA) | 25 (SA)
VAEnach 1455 los o5 |05 |05 |05 05 05
Rapperswil

Abbildung 3: Abfahrtszeiten Fernverkehr in St.Gallen bis 2035

Mit der Umsetzung der vom National- und Standerat beschlossenen Infrastrukturausbauten?®
auf der Strecke Zlrich-St.Gallen &ndern sich per 2035 die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Intercityziige. Die Schiebung der Abfahrten der SBB-IC per 2021 und dann nochmals per
2035 um je drei bis funf Minuten flhrte zu einer Neubeurteilung des AB-Angebotes. Beein-
flussendes Element fir die Angebotsgestaltung zwischen St.Gallen und Appenzell ist die zur
Verfligung stehende Infrastruktur im Raum Teufen.

Die AB haben ihre Planung auf die Konzepte der SBB angepasst. Es liegen zwei Varianten
vor (V2plus auf Basis einer einspurigen Streckenfiihrung Teufen-Stofel und V8plus mit einer
Doppelspur Teufen-Stofel).

8 21. Juni 2019, Geschaft 18.078, strategisches Entwicklungsprogramm Eisenbahninfrastruktur, Aus-
bauschritt 2035
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3.3.2 Variante 2plus, Einspur

Die Zluge des Halbstundentaktes kreuzen sich o
in St.Gallen und in Teufen (in der Grafik mit “"“‘/ \
i

blauen Rechtecken gekennzeichnet). Die
Zuge bendtigen zwischen den Kreuzungs-
punkten St.Gallen und Teufen 14.1 respektive
14.7 Minuten (Talfahrt etwas langsamer, da- h
mit der Bremsweg eingehalten ist), total 28.8
Minuten. Im 30 Minutentakt verbleibt somit

eine Reserve von 1.2 Minuten; diese Zeit liegt ... \ L\ A VAN
zwischen der Abfahrts- und der Ankunftszeit \/ / |M \/
in St.Gallen. o \Y

Die Fahrzeit Teufen — Sammelplatz betragt
15.5 Minuten. Dies reicht nicht aus, um in 30
Minuten wieder vom Sammelplatz zurilck in
Teufen zu sein. Die Folge: entweder muss in Py SR ‘
Sammelplatz die Kreuzungsstelle in Richtung et scntan BN K NN .
Gais verlangert werden (in der Grafik mit gru- - 7\/7\\/ \)\/ \\//\\\ i / Rl \\//\\\
nen Rechtecken) oder die Ziige fahren friiher % Fe——K

: i /\ /\ A
i ot aut o Gegenzug, worrch jedoch "“><\/<>< '\/’< \/\/<><\/<

‘ —A'- VA —VA_
= £ I raas

der Schnellzug (rot) ebenfalls nicht mehr so
gefahren werden kann. Die Anschliisse an die O e A M =
schnellen IC sind nicht sichergestellt.

Abbildung 4: grafischer Fahrplan Variante 2plus
Der Viertelstundentakt kreuzt alternierend in mit Einspur Teufen-Stofel
Niederteufen und Lustmihle.

3.3.3 Variante 8plus, Doppelspur
Die Zuge des Halbstundentaktes kreuzen sich :
in St.Gallen sowie auf der Doppelspur zwi-
schen Teufen und Stofel (blaue Quadrate).

Die Zuge bendtigen zwischen den Kreuzungs- ™

punkten auf der Doppelspur und St.Gallen
12.3 respektive 12.9 Minuten, total 25.2 Minu-

ten. Somit verbleibt im 30min-Takt eine Re- \/ / \ V V / \ V

serve von 4.8 Minuten fur die Differenz zwi- /\

Steigbach

schen Abfahrts- und Ankunftszeit.

Die Fahrzeit zwischen der Kreuzung auf der
Doppelspur Teufen und Gais betragt 14.5 Mi-
nuten. Somit verbleibt noch eine halbe Minute
Standzeit. Eine Verlangerung der Kreuzungs-
stelle Sammelplatz wird dadurch nicht ben6-
tigt (griine Quadrate).

Der Viertelstundentakt kreuzt regelmassig in
Lustmiihle und kann bei kleineren Verspatun-

_ N JAN 71\ JA [1\ AN

Abbildung 5: grafischer Fahrplan Variante 8plus
mit Doppelspur Teufen-Stofel

Fazit: Mit der Doppelspur Teufen-Stofel bendtigen die Ziige zwischen den beiden Kreu-
zungspunkten 3.6 Minuten weniger Zeit als mit der Einspur. Diese Zeit kann zur flexibleren
Gestaltung der Anschlisse (grossere Differenz zwischen Ankunfts- und Abfahrtszeit der AB)
genutzt werden. Damit werden die Anschlisse an die IC sichergestellt.
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4.

4.1.

4.2.

Variantenvergleich

Infrastruktur

V2plus, Einspur

V8plus, Doppelspur

Kreuzungsstellen SGA

Verlangerung Sammelplatz
(zwingend zur Reduktion
der Reisezeit Appenzell-
Gais)

Eggli (Schnellzug)
Buhler (Schnellzug)
Teufen

Niederteufen

Lustmihle
Guterbahnhof

St.Gallen Bahnhof

Gais

Eggli (Verspatungen)
Buhler (Schnellzug)
Teufen

Lustmuhle

Liebegg (Schnellzug)
Guterbahnhof
St.Gallen Bahnhof

Dorf Teufen

Eingleisige Strecke

Zwei Gleise Stofel-Teufen

Notwendige Ausbauten

Doppelspur Sammelplatz

Doppelspur Teufen-Stofel

Reisezeiten
V2plus, Einspur V8plus, Doppelspur
Appenzell — St.Gallen Regio 36.8min Regio 37.3min
SZ  31.5min SZ  31.0min
St.Gallen — Appenzell Regio 36.2min Regio 37.5min
SZ 31.1min SZ 31.1min

Teufen — Marktplatz

1 Std. 19.5min
Y4 Std. 18.5min
SZ 15.7min

15 Std. 20.7min
Y, Std. 19.0min
SZ 17.7min

Marktplatz — Teufen

15 Std. 18.3min
Y4 Std. 18.7min
SZ 15.2min

15 Std. 19.9min
Y, Std. 18.7min
SZ 17.7min

Die Fahrzeit Gais — Teufen Doppelspur betragt 14.5min. Daher entstehen bei der Variante

8plus 0.5 Minuten zusatzliche Haltezeit. Beim Schnellzug hingegen ist diese zusatzliche Hal-
tezeit nicht notig, da dieser ebenfalls leicht ausserhalb des Bahnhofs Teufen kreuzen kann.
Die Reisezeiten tUber den Bahnhof St.Gallen hinaus sind bei der Variante 8plus rund eine bis
zwei Minuten langer, da die Zeit in St.Gallen zwecks besserer Anschlisse abgewartet wird.

4.3. Anschlisse St.Gallen

Die Doppelspur hat zur Folge, dass der Zug von Appenzell nach St.Gallen nicht mehr im
Bahnhof Teufen auf den Zug aus St.Gallen warten muss. Er kann bereits friher losfahren.
Dadurch ist er auch friher in St.Gallen und erreicht so den Anschluss an den IC nach Zurich.

Dies erfolgt bei gleichbleibender Abfahrt des Zuges von St.Gallen nach Appenzell, welcher
den Anschluss des IC aus Zirich abwarten kann. Dasselbe gilt im Viertelstundentakt fur die
Zige nach Romanshorn — Schaffhausen.
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Abbildung 6: Alle Anschliisse 2035 in St.Gallen mit Varianten Einspur (V2plus) und Doppelspur
(V8plus)

v2plus (Teufen Einspur)

von Trogen 29 59 von Appenzell 29 59 von Zurich 59 27 von Zurich 59 27
nach Zurich 33 01 nach Zurich 33 01 nach Trogen 01 31 nach Appenzell 00 30
Umsteigezeit 4 2 Umsteigezeit 4 2 Umsteigezeit 2 4 1 3
Anschluss e o Anschluss ® o Anschluss e © ®
v8plus (Teufen Doppelspur)

von Trogen 29 59 von Appenzell 28 58 von Zurich 59 27 von Zurich 59 27
nach Zurich 33 01 nach Zurich 33 01 nach Trogen o1 31 nach Appenzell 02 32
Umsteigezeit 4 2 5 3 Umsteigezeit 2 4 3 5
Anschluss e o o Anschluss e o o

Abbildung 7: Vergleich Anschliisse 2035 an/von IC in St.Gallen mit Varianten Einspur (V2plus) und
Doppelspur (V8plus)

Legende:

griin: Anschluss mit Ubergangszeit von mindestens vier Minuten

gelb: Anschluss mit Ubergangszeit von drei Minuten mit Abfahrt IC ab GI. 1

rot: Anschluss infolge Ubergangszeit <3 Minuten nicht sichergestellt

Mit der Doppelspur Teufen (V8plus) sind vier bis sechs Verbindungen pro Stunde mdglich;
mit der einspurigen Losung (V2plus) sind es drei bis vier Verbindungen.

Die nachfolgenden Darstellungen zeigen symbolisch die Situation mit einem einspurigen
Tunnel und einer doppelspurigen Losung:

01.10.2020 10/14
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h

Situation mit Tunnel Teufen (Einspur)

von Zurich Umsteigen  Abfahrt AB
XX: 27 3* Minuten  xx:30 Uhr »

i

Teufen an
xx:44 Uhr

EE

IWP

!
EE
D

Ziurich  Anschluss Ankunft AB
fahrt weg xx:59 Uhr <

=)
X Qo
(@]
0

x
o
=

von Zirich Umsteigen  Abfahrt AB
5 fahrt weg xx:00 Uhr B>

x
x

| ©

b

<[

Teufen ab
xx:44 Uhr

Teufen an
xx:14 Uhr

LE

5E

;

1

L3l |

nach Zurich  Anschluss Ankunft AB Teufen ab
XX:33 4 Minuten xx:29 Uhr = xx:14 Uhr
Situation mit Doppelspur Teufen-Stofel
von Zurich Umsteigen  Abfahrt AB Teufen an
XX:27 4 Minuten xx:32 Uhr > xx:46 Uhr
= =L

= e

nach Zirich Umsteigen  Ankunft AB Teufen ab
xx:01 3* Minuten xx:58 Uhr < xx:43 Uhr
von Zirich Umsteigen  Abfahrt AB Teufen an
xx:59 3* Minuten xx:02 Uhr > xx:16 Uhr
= =L

——— * —_—

= i

nach Zirich Umsteigen Ankunft AB Teufen ab
xx:33 4 Minuten xx:28 Uhr < xx:13 Uhr

Abbildung 8: Vergleich Situation Einspur / Doppelspur im Raum Teufen

* gem. Planung STEP2035 sind in St.Gallen mindestens 4 Minuten Umsteigezeit nétig. Bei

Abfahrt / Ankunft des IC auf Gleis 1 reichen aber auch 3 Minuten aus.
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4.4. Vorteile, Nachteile und Wirdigung
V2plus (Einspur) V8plus (Doppelspur)
Vorteile - Reisezeit Appenzell — St.Gallen Optimalste Anschlusssituation fiir alle
Marktplatz leicht kiirzer als bei Ortschaften zw. Trogen und Appenzell
V8plus gute Sicherstellung Anschluss an IC,
keine relevant langeren Umsteigezeiten
auf Gibrige Zlge
Bietet Option des auch halbstiindlichen
Anschlusses an IC, sofern dieser ab Gl 1
fahrt (3 Min. Umsteigezeit)
Hohe Flexibilitat im Angebot
Nutzen fur den Halbstundentakt auf Linie
Appenzell-St.Gallen bereits zeithah mog-
lich
Nachteile | Klar ungentgende Anschlusssituati- - Leicht langere Reisezeit zum Marktplatz
onen
- Nachhaltig eingeschrénkte Ange-
botsmoglichkeiten, keine Aufwarts-
kompatibilitat, da Infrastruktur bin-
det
- Verspatete IC fihren zu Verspatun-
gen bei AB und in der Folge in der
Gegenrichtung zu einem Anschluss-
bruch
- Lange Aufenthaltszeit in Gais =>
kann nur mit zusatzlicher Infrastruk-
tur (Doppelspur Sammelplatz in
Richtung Gais) vermieden werden,
ohne Doppelspur Sammelplatz sig-
nifikante Reisezeitverlangerung.
Wiurdi- Die Fahrzeit von Teufen nach St.Gallen ist bei beiden Varianten vergleichbar,
gung wobei die Variante Einspur mit einer optimal verlangerten Kreuzungsstelle

Sammelplatz knapp eine Minute schneller wére. Bei der Fahrzeit in die Stadt
hinein schliesst die Variante mit einem Einspurtunnel leicht besser ab, da die
Standzeit in St.Gallen etwas kiirzer ausfallt.

Dem gegenuber stellen sich die in der Variante Einspurtunnel verunméglich-
ten Anschliisse an den schnellen Intercity von/nach Zirich sowie von/nach
Schaffhausen. Von den knapp 32% der Fahrgaste, welche in St.Gallen auf ei-
nen Anschlusszug umsteigen, fahren gut 50% in Richtung Westen und knapp
10% Richtung Romanshorn — Schaffhausen. Sie sind auf die Anschliisse an-
gewiesen. Die um eine Minute langere Fahrzeit bei der Variante 8plus (Dop-
pelspur) steht in keinem Verhéltnis zu den verlorenen Anschliissen und der
nicht mehr gegebenen betrieblichen Flexibilitat bei der Variante 2plus (Ein-
spurtunnel).

Aus Kundensicht sind gute und flexible Anschliisse zwingende. Sie durfen
nicht durch Infrastrukturen (z.B. Einspur Teufen) verunmdglicht werden. Die
Infrastrukturen einer Eisenbahn missen auch den Nutzen erbringen, allfallige
Verspatungen nicht zu Ubertragen. Dieser Nutzen ist mit den Kreuzungen auf
der Doppelspur Lustmiihle und auf der Doppelspur im Dorf Teufen deutlich
gegeben. Der Einspurtunnel bringt diesen Nutzen nicht. Fahrplankonzepte
konnen jederzeit Anderungen erfahren. Infrastrukturen diirfen diese nicht be-
eintrachtigen.
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