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1. auseanesiace | Ausgangslage — Infrastrukturmassnahmen fir das
SRR | Zielkonzept AS 2035

Im Zusammenhang mit den Planungen des Angebots im STEP Ausbauschritt 2035
entstand fur die Strecke St. Gallen — Appenzell ein langfristiges Zielkonzept.
Dieses Zielkonzept setzt folgende Infrastrukturmassnahmen voraus:

— Neue Linienfihrung und Doppelspur im Giterbahnhof inkl. neuer Haltestelle
Guterbahnhof

— Tramdoppelspur Teufen

Daruber hinaus erfordert das verkehrlich und betrieblich optimierte Zielkonzept
weitere Infrastrukturmassnahmen auf der Strecke St. Gallen — Appenzell:

— Kreuzungsstelle Eggli
— Schnellere Gefallefahrt
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1. AUSGANGSLAGE
UND AUFTRAG

Aufgabenstellung — Entwicklung eines
Stufenkonzepts

Ausgehend vom heutigen Angebotskonzept (Fahrplan 2020) mit einheitlicher
moderner Fahrzeugflotte und der im Zusammenhang mit der Durchmesserlinie
realisierten Ausbauten und Modernisierungen bei der Leit- und Sicherungstechnik
ist ein Stufenkonzept zu entwickeln, mit welchem mdglichst schnell erste
Angebotsverbesserungen bei friihzeitiger Realisierung ausgewahlter
Infrastrukturmassnahmen erreicht werden kdnnen. Mdgliche Angebotsschritte sind:

— Erhdhung der Fahrplanrobustheit insbesondere im Stadtbereich
— Anschlussoptimierungen

— Herstellung der Nullsymmetrie

— Reisezeitverkiirzungen

— Verdichtung des Angebots an Schnellziigen

Dabei spielt auch die Entwicklung der Anschlusssituation auf den Fernverkehr im
Knoten St. Gallen eine wesentliche Rolle.

Fur alle Konzepte stehen maximal 10 Fahrzeugumlaufe zur Verfigung.
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2.vetHooik | Dle Bearbeitung erfolgt in vier Arbeitsschritten

Arbeitsschritt 1: Entwicklung der Anschlusssituation im Knoten St. Gallen

Aufzeigen der wesentlichen Entwicklungen bei den Anschlusssituationen im
Knoten St. Gallen von heute, im NNP bis 2026 und im AS 2035

Arbeitsschritt 2: Infrastrukturausbauten und Angebotsschritte auf der SGA

Zusammenstellung der Infrastrukturausbauten und Angebotsschritte auf der SGA,
inkl. Einordnung auf der Zeitachse

Arbeitsschritt 3: Abhangigkeiten

Aufzeigen der Abhangigkeiten zwischen den Angebotsschritten, den
Infrastrukturausbauten und den Veranderungen bei den Anschlusssituationen im
Knoten St. Gallen

Arbeitsschritt 4: Migrationsstufen und Migrationspfade hin zum Zielkonzept

Erarbeitung maglicher wesentlicher Migrationsstufen und Ableitung zweckmassiger
Migrationspfade hin zum Zielkonzept

7 | SIM@+  2469.4 | Migrationskonzept SGA | 3-00 | 30.09.2020 | Ir



Agenda

3. Entwicklung der Anschlusssituation im Knoten St. Gallen



3. ENTWICKLUNG
ANSCHLUSSSITUA-
TION ST. GALLEN

Quelle: Netzgrafik
Schweiz 2020

Knoten St. Gallen: Anschlusssituation 2020
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3. ENTWICKLUNG
ANSCHLUSSSITUA-
TION ST. GALLEN

Die Ankunftszeiten
sind nicht angege-
ben, da in allen
Fallen eine 59/00-
Symmetrie vorliegt.

Fett: Anpassung
der Fahrlage,
Stufen farblich
hervorgehoben

H...nurin
Hauptverkehrszeit

Knoten St. Gallen: Entwicklung der
Anschlusssituation bis 2035

Abfahrtsminuten St. Gallen
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 AS 2035
IC nach 25 58 58 58 58 58 58 01
Zurich 55(H) |28 (H) |28 (H) |28 (H) |28 (H) |28(H) |28 (H) |33
EC nach 1 7 32 32 32 32 32 &% 31
Munchen
IR nach 07 07 07 07 07 07 07 07
Winterthur | 37 37 37 37 37 37 37 37
REnach |, 15 15 15 15 15 15 13
Konstanz
55 chur 55 chur 55 (chur
RE nach o o5 o5 25 25 (Chur) (Chur) (Chur)
Chur 25 (Sargans) 25 (Sargans) 25 (Sargans)
VAE nach | g 05 05 05 05 05 05 05
Rapperswil
Netznutzungsplane abgerufen im April 2020 Stand:
03/2020




s.entwickung | Fazit zur Veranderung der Anschlusssituation im

ANSCHLUSSSITUA-

rionst. calten | Knoten St. Gallen bis 2035

2 Horizonte mit wesentlichen Anderungen
— 2021: IC nach Zurich 28/58 statt 25/55; VAE 05 statt 03
— 2035: IC nach Zurich 01/33 statt 28/58

Anderung 2025

Verdichtung REX zum 30’-Takt verandert die Anschlusssituation nicht (hdchstens
aufgrund der damit hoheren Nachfrage und damit Wichtigkeit dieses Anschlusses)

Anderungen 2035
— IC/EC Zirich — St. Gallen (— Munchen)
— St. Gallen — Konstanz

Keine Anderungen bei folgenden Linien
— Grundtakt REX St. Gallen —Chur
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3.entwickLung | ANschlusssituation Knoten St. Gallen
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Abend-HVZ

Verspatungen Richtung Trogen
wegen angespannter Situation
Im Innenstadtbereich. Puffer in
Richtung Appenzell



Fahrplan 2020 gemass Planungen AB
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4. INFRA-AUSBAU- Zielkonzept AS 2035 — Variante 2p|US: Kreuzung
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33 4 05, 35,40 15 41 57 56 475 405, 3655 24 355 0566 03 Rorschach
395, 375, 21 19 015, 103, 06
9949 0742 28 29 2 46 46 3353 2945 47 48 3 03 Rheineck St. Margrethen
5040 4942 3258 3159 2 546 1446 07 23] T 345 1047 0945 3 5533 49 Lindau /
20 19 02 01 45 44 3718 L 435, 40 39 2505 09 o 17 Minhen
i 25[ 55 i 07[37
Winterthur 32 |os Wil Gossau SG o 48 05 55 5135 5059 4346 14247
Mss 3535 37 37 3 2153 2054 00 00  "Boal |05
0535 | 23 g 195 19 g 3 05 93 04,5, 5839 583 5534 5336
2504 [ 53 49 49 36 35 28 28 25 | |23
54 2252
56 — —
19 8 33 33 38 39 44 05 35 (05
5 04 Ll b e 1349 5 03] |93 5408] %09 4844
434 H 30450 [2945 24 0] [23 53 18,59 05 L
59 45 a5 39 39 33
2931 8 1545 1545 0950 0953 0359 " 13]a3
01| 31 44 5 58 [ . 25 41111 15|45 06| 36
59 [29 20 04 Speicher Trogen 43|12 |52 |22
06 18 48| 59] 29[ 43 llen o 3 Heiden Walzenhausen |
02|32 = P P o P St. Galle Schwarzer Baren 12[45/ 06| 36| Heerbru
Wattwil |57 |26 39 45 [13 (53 |23 99
Luzem 27 28 45 2046
3254 3200 5 13,3 13 54 6 (06 (06 (6
00 5930 5 P 3455
29 06 05 0434451532 -
! 29|59 13 |44 |32 N I b h A
28 0030
N 5 [so Herisau [T 1) ormaispurpannen gemass S
2 44]14[ 31
15 i A 33Teufen
v 2035 Stand 03/2020 dargestellt
.
)
Nesslau-Neu St. Johann
32( 02 21 06|39 01 31
3 s 26 (56 |43 52 |20 |58 |28
L d | 21 7 43|
egende [o7 48|
: - ’ 32| 02| 20 i 38[00[30 3
Eurocity / Intercity / Interregio 26|57 |44 Gais 2lodlzo Altstatten SG
Regio-Express / Schnellziige
Regio- und S-Bahn-Ziige
_ = 0 -
S-Bahn-Verdichtertakt 3 5 2
5 © O
45(15 23|53 12 g 5
14 |44 3606 |52 - g @
45 3 00 01 06 06 12 o«
145 3 005 595, 53361 |5336 48,4,
44 30 29 23 | |23 18
Urnasch Appenzell Weissbad Wasserauen

17 | Sna

2469.4 | Migrationskonzept SGA | 3-00 | 30.09.2020 | Ir



2. wrra-auseau- | Zlelkonzept — Variante 2plus: Kreuzung auf neuer
TEN UND ANGE-

soTssCHRITTE sGa | DOppelspur Sammelplatz und in Teufen

07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

/ Schnellzug nonstop Appenzell Gais
7777777 -/ /N |/  \ Dbas Kreuzungsraster im Zielkonzept mit
integralem Schnellzug erfordert eine

\ Beschleunigung des Schnellzugs. {

Doppelspur Sammelplatz in ]7 - ' \ Darum missen die Halte Hirschberg und
Richtung Gais (ca. 700m) Gais : : Sammelplatz entfallen. Dank schnellerer -
Zweibriicken :—\\———————————\71————\————/———————7-[————\\——— —————— s

S-Bahn verlangern sich die Fahrzeiten

[ Kreuzungsstelle Eggli %&mhmz&’ 5 )K ——————— 7’\- -=-- ’\-/ ------ 7’- e ’K """ fur diese Orte nach St. Gallen aber nur

Biihler geringflugig (Beispiel Hirschberg — St.

IE \ / \ ‘ / \ / \ , Gallen: halbstiindlich 35 statt heute 2x

pro Tag in 33° und sonst in 40°)

0.8
Stofel F— N — = — = — — — - — - AN — = - —_——— e - - - - - ——— — - AN — N — — — —

‘ ofel T 0 6
Sternen bei Teufen I - === T — — - === - = === == == = =lF==== - === = === - = = = = = === = === = =
Niederteufen ’

e N N KON N N KN Y
VA ANYAVARYA A NYA U VA ANAVARVA A NVAN

und Haltestelle R
Gluterbahnhof St. Gallen Riethiisli 11/ 777777 \/[/\ /\\/[\ // \/[/\ //\\// \
St. Gallen ABsfu'(t;ear:zr:]n:\oBf 2 \[ m

7
0.7
St b e | 07 > S \?/__ M#N — ii
t. Gallen Schilerhaus 06 —/——\ H _/__\
3t Calon Bimbaumen | 04 P BN Z oS-I Y ,___,_z-_\______)&__\:__ N L T T T T T N T T L I T /7 W

7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

Strecke St. Gallen — Trogen: Fahrzeitmessungen im Abschnitt St. Gallen — Schwarzer Baren haben
gezeigt, dass die heutigen Fahrplanzeiten (siehe ) aufgrund von Wechselwirkungen mit dem Individual-
und Busverkehr, vor allem an der Haltestelle Marktplatz und im Kreuzungsbereich, nicht ausreichend
robust sind. Entsprechend sind im Stadtbereich Reserven einzubauen, die im Abschnitt St. Gallen — Trogen
mit geeigneten Massnahmen zu kompensieren sind, damit das Kreuzungsraster weiterhin funktioniert.

durch schnellere Hirschberg

Fahrzeitverkirzung
Gefallefahrt

Sammelplatz
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4. INFRA-AUSBAU- Zielkonzept AS 2035 — Variante 8p|US: Kreuzung
TEN UND ANGE-

sotsschrITTE sGa | IN Gals und auf Tramdoppelspur Teufen

o Ll 41l 1 27|57|  Wittenbach
6 48|18| " |33 |03
26| 56
33|03
26(56( 58| Rorschach Hafen
21| 51 37|07 23|53 . 3310301
3909 5121 36 |06 St. Gallen St. Fiden
10 20 34 37
59( 29 42| 12| 35 05, 29 20 55 52
0131 1848 (25|55 40 ° ° 50 04 07
56 26 9 56 15 2 32 1937 1043 254 2
0326 3556 9 056 4545 2 272 26y 1743 4720 23
33 05 35 15 57 56 a7 20 36 24| 54| 56
20 22 40 41 59 50 53 36 |06 |03 Rorschach
395, E 21 19 01,7 10, 06
9949 0745 28 29 46 46 3353 2945 47 48 3 03 Rheineck St. Margrethen
5049 4942 3258 3159 2 1516 1416 07 53] =] B45 1047 0948 3 5533 29[7] Lindau /
20 19 02 - o1 %5 - a4 37 15 | B, 40 39 %5, 0 g p Minehen
i i 7] 37
Winterthur 5205 Wil Gossau SG o |21 My 0555 5148 50 59 4346] 4247
M5 3535 37 37 3 2153 2054 00 00 "o0a| |05
%33 [ 2506 908 908 3 523 Odos o %830 5830 5534] |36
25, [ 53 49 49 36 35 28 28 2% | |23
%5 — o 54 22[ 52
17 5 31 31 o o 31 37 o o 43 05 35|05
% 04 4247 5 28 01] [2701 22071 2197 1643
[
4 ) 1244 5 5845] (5745 _ _ 5290 5152 _ _ 46 57 5 L
595, 5 4540 |4, 39500 375, 32, " islas
2943 4 1507] |14 09 o7 02 25 4111 15| 45| 06| 36
01 5%1 20 46 33 Speicher Trogen 43|12 |52 |22
02| 32 5406 16 Z‘:? 1533 0228 3120 49 St- Gallen Schwarzer Baren Heiden Walzenhausen
Wattwil |57 |26 39 12| 451 061 36| Heerbrugg
20 45(13 |53 |23
Luzern 27 28 45 46
) 3244 3240 T34 T3, 06 0B 06
PP 00 595, 5 S 2. .
2 06 05 02| 32| 42| 13| 59 N I b h AS
= Gl S ormaispurpannen gemass
31
00[ 30| Heri
2 erisau 42| 12|58[  Teufen
00|30
o 7o 2035 Stand 03/2020 d tellt
i an argestelit.
°
Nesslau-Neu St. Johann
Legende 30| 00| 48 06| 39| 01| 31
29 (59 |11 52|20 |58 |28
Legende  Eurocity / Intercity / Interregio 3 | 21 Z 43]
Regicifxprass [o7 ® |
v 29|59) 48 Gais 38|00 30| Altstatten SG
Regio-Exut &84BoHEiageige 30 [00 |12 20 (00 |30
Regiosteti® diandiidige
——————————— S-Bahn-Verdichtertakt = w =
s 205
» © =
5 o O
45[15 20 50| 39 g g
14 |44 39 [09 |20 - g @
45 3 00 01 06 06 12 x
s 3 004, 595, 5356] 5336 8,
44 30 29 hd 23 [ 23 h 18
Urnésch Appenzell Weissbad Wasserauen
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s wrra-auseau- | Zlelkonzept — Variante 8plus: Kreuzung in Gais
TEN UND ANGE-

sotsscHriTTE sea | UNA auf Tramdoppelspur Teufen

07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

AN N \

1.7

Schnellzug nonstop Appenzell Gais

/ Das Kreuzungsraster im Zielkonzept mit
integralem Schnellzug erfordert eine
Beschleunigung des Schnellzugs.
Darum muissen die Halte Hirschberg und >
05 — — -~ _ Sammelplatz entfallen. Dank schnellerer 7
) o | 0 S-Bahn verlangern sich die Fahrzeiten ~ _
[ Kreuzungsstelle Eggli %mm W N/ "/ 7"\ T 7" \N/ I"'\N/ fur diese Orte nach St. Gallen aber nur
geringfiigig (Beispiel Hirschberg — St. =
Gallen: halbstundlich 35° statt heute 2x

Fahrzeitverkirzung Hirschberg
durch schnellere
Gefallefahrt

22

24

Gais
Zweibriicken

Biihler

Steigbach

pro Tag in 33° und sonst in 40°)
Teufen —/ \— —/ \-

A \
. ::/‘2%::#::::\\‘:::‘__‘:::#/{
NV X N/

241

[ Tramdoppelspur Teufen

0.6
n
0.6

Neue Linienflhrung 13 \ \ / \ /\/
und Haltestelle | ™ »
Guterbahnhof St. Gallen Riethsli i \7/_ == _\_ - = /_ - T X\_//_ _'/_\_ —
St. Gallen ABSS‘U(I;S;EZTZO; 05 X ) ot 7 t _/\ 7 X 7\ AN 7 _/\ 7
S Gallpe Mepiteit 3; — i 7 e t et e \V—./ \—}—\_’——/\ \*v_('_—/ \\_’——/
St. Gallen Schiilerhaus 06 \/\ /\ \/\ /\/ /\
St. Gallen Bimbaumen | %4 T(———. ————— #\——\(—2—7/——/—\\—————1-/———*—— ————\\\ _____ 7':/_\_)?_1_/__7/_\\\_____#__*_

7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

Strecke St. Gallen — Trogen: Situation analog Ansatz 2plus.
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s wrra-auseau- | Verbesserung der Anschlusssituation in St. Gallen

TEN UND ANGE-

sotsschriTTE sca | durch Nutzung der Tramdoppelspur Teufen

Normalspurbahnen gemass AS
2035 Stand 03/2020 dargestellt.

34

5504

2544

47 20

405,

1034

03 Wittenbach

3
06 St. Gallen St. Fiden

2945

48

[/

1345

094g

4355

05 5¢

3535

37

2346

19 4g

53

17

[] 31

42,4,

2794

12 44

15

5934

B Qo Qo Qo Qo

4445

2943

o

43 (13102 (32

Legende
Legende  Eurocity / Intercity / Interregio 6 (6 06 06

Regio-Ext iedlelige 02| 32| 42| 13] 59

ket & Biandiidliige 57127116 |45 00‘

'S-Bahn-Verdichtertakt 42112158  Teufen
1

17 |47 |0

® 0 O

46

16/ 46|58 28] 10|  st. Gallen
49

Schwarzer Baren

Fahrzeit St. Gallen — Teufen 14 Minuten

(leichte Streuung aufgrund Schnellzugkreuzungen und Rundungseffekten)
Knoten St. Gallen 00/30 bedeutet, dass der Zug, der den
Anschluss in St. Gallen vom Fernverkehr aufnimmt, in
Teufen mit dem Zug kreuzt, der dann in St. Gallen den
Anschluss auf den Fernverkehr herstellt

Ohne Tramdoppelspur Teufen (Variante 2plus): maximal
4’ Umsteigezeit zum Fernverkehr (27 auf 31 und 29 auf
33) und Stabilitatsrisiko aufgrund spitzer Kreuzung in
Teufen (zu spate Abfahrt in St. Gallen wegen
Anschlussaufnahme wirde 30’ spater zu einer zu spaten
Ankunft in St. Gallen flhren).

- Kein Anschluss in beide Richtungen mdglich.

Mit Tramdoppelspur Teufen (Variante 8plus): Zur halben
Stunde Anschlisse von/nach IC moglich. Einhaltung der
offiziellen 5’ Umsteigezeit (27 auf 32 und 28 auf 33) und
Federweg in Teufen dank Doppelspur. Zudem:
«Turnschuh-Anschluss»-Option fur Pendler mit 3’
Umsteigezeit zur vollen Stunde (58 auf 01 und 59 auf 02);
4min-Anschluss bei Kreuzung in Stofel und Verschiebung
des Schnellzugs um 30’ theoretisch erreichbar.
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s nrraauseau- | Ubersicht Uber die Infrastrukturausbauten im

TEN UND ANGE-

sotsscHrITTE sea | Zlelkonzept gegenuber dem Status Quo

Fahrzeitrelevante Infrastrukturausbauten St. Gallen — Appenzell

— Schnellere Gefallefahrt
— Neue Linienfihrung im Guterbahnhof inkl. Doppelspurausbau und Haltestelle
— Tramdoppelspur Teufen (Effekt: gegenuber heute maximal 0.2’ schneller)

Nicht-fahrzeitrelevante Infrastrukturausbauten St. Gallen — Appenzell
— Kreuzungsstelle Eggli
— Nur Ansatz 2plus: Doppelspur Sammelplatz in Richtung Gais

Diese beiden Massnahmen erlauben ein optimales Kreuzungsraster und damit die
Vermeidung unnoétiger Wartezeiten.
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4. INFRA-AUSBAU-
TEN UND ANGE-
BOTSSCHRITTE SGA

Angespanntes Kreuzungsraster
im Abschnitt Bihler — Appenzell

Fir Verspatungen von einigen
Minuten sind Verlegungen von
Kreuzungen eine wichtige
Massnahme zur Vermeidung von
langen Erholungszeiten.

Ausweichmadglichkeit fir die
Kreuzung in Gais:

— Nach Suden: Sammelplatz
— Nach Norden: keine

Ausweichmoglichkeiten fur die
Kreuzung in Buhler:

— Nach Siden: keine
— Nach Norden: Steigbach

Die geplante Kreuzungsstelle
Eggli dient sowohl fur Gais als
auch fur Buhler als
Ersatzkreuzungsstelle im
Verspatungsfall und ist damit eine
Voraussetzung fir einen stabilen
Betrieb.

23

Kreuzungsstelle Eggli in der Variante 8plus aus
betrieblichen Grinden erforderlich

Im Rahmen der Entwicklung des Zielkonzepts musste festgestellt werden, dass ein
Verzicht auf die Kreuzungsstelle Eggli zu betrieblichen Risiken fuhrt. Verspatungen
im Bereich Buhler — Appenzell kbnnten nicht wirkungsvoll abgebaut werden.

msarzeeus | Ansatz 8plus — Sicherstellung eines robusten

pre—

Tragan | ©

A’Ai’i‘ﬁ"’ LS

ifxi/ N AR V\/ >/

Betriebs durch Versch|ebung von Kreuzungen

e | Ve pat nga bApp zell ‘_- __________________________________________
Kreuz g raster

‘_-— Annahme: Nutzung | ......................... .......... i

N L
7 e /\/\ /\ AN

1 | SIMA+ 24602 | Erweiterung Lsungsraum TSA | 1-01| 05.12.2019 | I, abe

msarzerus | Ansatz 8plus — Sicherstellung eines robusten

Betriebs durch Versch|ebung von Kreuzungen

. "Vrspt ngtGlI

j'3-.\/\/ \/\/ \/\/ \/\/;

2 | SMA+ 24692 | Erweiterung Lssungsraum TSA | 101 05.12.2019 Ir, abe

Mit den gesteigerten Zugzahlen im Abschnitt Appenzell — Teufen muss davon aus-
gegangen werden, dass es ohne Kreuzungsstelle Eggli in diesem Abschnitt regel-
massig zu Zugsausfallen kommen wirde, da kein Verspatungsabbau maoglich ist.
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4. INFRA-AUSBAU-
TEN UND ANGE-
BOTSSCHRITTE SGA

Gegenuber dem Status Quo abgeleitete
Infrastrukturmassnahmen

S
iég;& N
g &
& ® £ & °
& & \‘;',Q“ o (0’6 & & &
C @ @ & -6'5& {\&e .(&& Q‘S} &
Neue Linienfiihrung o o &S & 8 &
Giiterbahnhof inkl. \.é: s N — N —N h
neuer Haltestelle ’ [ h —_— \ /
& St. Gallen — Speicher:
|] Q‘,&@ Massnahmen zur
Kompensation der langeren
o /S hnellere Gefallefahrt &\ Fahrzeiten im Stadtbereich
,@090’ chnetiere Setanieta ¢ | und zur Sicherstellung des
W — Bendlehn — Speicher — &F
oo ) & Kreuzungsrasters
— Vogelinsegg — Schwarzer Baren @0? \
& — Teufen — Steigbach N [|
] £ - Sammelplatz — Appenzell L&
e — Strahlholz — Biihler &
— Niederteufen — Lustmihle (7(5'\“ 3
h — Bendlehn - Gfeld ) ﬂ
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T &é‘?' \ / R
& I
B N
& 1. &
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y [ < stelle Eggli & & K
= :
Sl N | &
\l)“}’b H\H “ D c}é@ > & A \Qc}x -// &
NG @ eé? P A 0 ©
y <@ & @ R &®
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. Tramdoppelspur Teufen inkl. Y &@‘?ﬁ
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4. INFRA-AUSBAU-
TEN UND ANGE-
BOTSSCHRITTE SGA

Ansatz 8plus — Beschleunigung der Schnellziige
zwischen Appenzell und Gais ab 2035

Mit der geplanten Einflhrung eines regelmassigen Schnellzugangebots im AS2035
im Rahmen des Zielkonzepts auf der SGA ist eine weitere Beschleunigung des
Schnellzugs vorgesehen. Die Halte Hirschberg und Sammelplatz werden ab diesem
Zeitpunkt nicht mehr durch den Schnellzug bedient.

8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

Kein Schnellzughalt
aber schnellere S-Bahn

Dank schnellerer S-Bahn
verlangern sich die

Fahrzeiten fiir diese Orte
nach St. Gallen aber nur
geringfligig (Beispiel
Hirschberg — St. Gallen:
halbstiindlich 35° statt

heute 2x pro Tag in 33 Bihler

und sonst in 40°)

07:10 07:20 07:30 07:40 07:50
A 1 H +
17 : : 4
Hirschberg | @+ — — — pl — — — — — — ' — — Mypm — — —— — — —pb — — A— — — — — _ A — = — = = = = ——— e e e e e o M = o — — — B .
2.2
r lat:

gli
lllllllllllll

25

Das Kreuzungsraster (Buhler / Gais / Appenzell) weist keine Reserven flr eine
Bedienung von Hirschberg und Sammelplatz durch den Schnellzug auf. Mit den
Erfahrungen bis 2035 kann aber der Haltverzicht dann nochmals hinterfragt werden.
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Legende

s wrra-auseau- | ENtwicklung der Fahrzeiten durch | Abschnit ohe Fahrzeianderung |
TEN UND ANGE- ‘ Abschnitt vor Fahrzeitanderung ‘

sotsscHriITTE sea | INfrastrukturmassnahmen — S-Bahn T —

Status Quo Schnellere Gefallefahrt Neue Linienfiihrung GB Tramdoppelspur Teufen Zielkonzept
(alle Massnahmen Uberlagert)
Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit

[mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min]
gf‘;%e” 01:08 11— _ 0L08 11 ———— _ 0108 11 ———— _ 0L08 11— _ 0108 11—
e 01:36 16 —p=—— _ 0L36 16— >— _0L36 16 —>— _0L36 16 —=— _ 0L36 16—
e 0156 19 —— _o0L47 18 —— _ OLS6 19 —— _OL56 19 —— o047 18—
SEhUtZen — 01:10 12 —5e— _0Li0 12 —=— _ 0L 12 —s=— _ 0L 12 —=— _ L0 12—
= e"nseg 0153 19 —=—— _ 0L53 19 —=— 015 19 —=— 015 19 —=— _ 0055 08 ——
Scﬁwarze?gBéren 03:34 36 —g.— _ 0328 35 —o-— _0334 36— — _ 0334 36—, — _ 0258 30 ——
S 02:14 22— 5— _o214 22— 5— _0214 22— 5— _o214 22— o — 0212 22—
Bimbaumgegn 01:54 19 — o — _0L5d 19— o— _O0L54 19 —o— _0L54 19 —o— _0L5d 19 —o—
Sohiphaas 01:06 11— — __OLO6 11— o— __OLOG 11 —7— __OL06 11— — __0L06 11 —o—
v 01:49 18 —o— _0L49 18 —o— 0149 18 —o— _0L49 18 —o— _ 0149 18— o—
M‘;rkt = 01.08 11—~ __OLO8 11— ~— __OLO8 11—~ __0L08 11— _ 0L08 11—
P 03:37 36 ——>— 0337 36 ——>— 0337 36 ——>— 0337 36 ——> 0337 36 —0—

St. Gallen AB 0.8 0.8 _ 0.8 0.8 _ 0.8
St Gallen GB — - ¥ 18 o5 - U™ 13 o
e 03:27 35 —F—— _ 0827 35 ——F=—— __0L40 17— _ 0327 35 ——5=— __0LA0 17—
ebons 00:40 07 _——=— " 0040 07 _——>— " 0040 07 _——>— " 0040 07 _——=— " 0040 07—
K 01.52 19 —— 0152 19 ——— ~ 0152 19 —— 0152 19 —— " 0152 19 ——
Lustmuhle 0213 22 —2%2  —oz13 22 —22  —oz13 22 —92  —0o13 22 —22  —oo13 22 —93

Niederteufen 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
. 11— T —=— 11— ~ 0057 10 —2— " 0057 10 —=2

Sternen bei Teufen 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
10 —2> 10 —=2 10 ——=>— ~ 0108 11 —= ~ o108 T ——

Stofel 03 0.3 0.3 03 0.3
o 21— 21— 21— -— _0203 21— — _0203 21—
S 03.14 32 —ga— _03i1 32 —(5=— _o3a 32 —5+— _ 0314 32 _—(5+— _03i1 32—
BUh?er 02:05 21 —=— 0205 21 —c— 0205 21 —— 0205 21— =— 0205 21 ——
T 02:20 23 _—>— _0220 23 —>— 0220 23 —>— 0220 23— >— 0220 23 ——
Eodh 00:32 05 __——=— "~ 00:32 05 __——=— "~ 00:32 05 __——=— "~ 00:32 05 _——— " 0032 05 ———
- 0121 14 —— 0121 14 ——— ~ o121 14 ——— ~ o121 14 ——— " 0121 14 —
é";’?s'br“‘:ke” 00:56 0.9 % 00:56 0.9 % 00:56 0.9 % 00:56 0.9 % 00:56 0.9 %
S el 03:02 30— a— 0302 30 —(57— _0302 30 —(5— _0302 30 —57— _0302 30—
Hirschberg 04:10 4.2 T 03:20 3.3 T 04:10 4.2 T 04:10 4.2 T 03:20 3.3 T
Appenzell 02:40 27 ————  02:40 27 ————  02:40 27 ——— 0240 27 ———  02:40 R

Summe 55.8 9.8 54.7 9.8 55.4 101 55.7 9.8 52.7 10.1

65.6 64.5 655 655 62.8

In allen Fahrzeiten sind im stadtischen Bereich die aus den Messungen hervorgegangenen langeren Fahr- und Haltezeiten unterstellt (im heutigen Fahrplan nicht beriicksichtigt)
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Legende

s wrra-auseau- | ENtwicklung der Fahrzeiten durch | Abschnit ohe Fahrzeianderung |
TEN UND ANGE-

sotsscHrITTE sea | INfrastrukturmassnahmen — S-Bahn

‘ Abschnitt vor Fahrzeitdnderung ‘

‘ Abschnitt nach Fahrzeitdnderung ‘

Status Quo Schnellere Gefallefahrt Neue Linienfiihrung GB Tramdoppelspur Teufen Zielkonzept
(alle Massnahmen Uberlagert)
Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit
[mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min]
Appenzell 02:31 25 ———— 0231 25 ———— 0231 25 ————  02:31 256 ———— 0231 25 —
:grsncn?:fggtz 03:01 3.0 % 03:01 3.0 % 03:01 3.0 % 03:01 3.0 % 03:01 3.0 %
Gais 03:10 3.2 06 03:10 3.2 06 03:10 3.2 06 03:10 3.2 06 03:10 3.2 o6
Zwelbricken 00:52 0.9 o3 00:52 0.9 o3 00:52 0.9 03 00:52 0.9 o3 00:52 0.9 o3
Eqgl T o T T T
ggﬁgro'z 02:37 26 % 02:28 25 % 02:37 2.6 % 02:37 26 % 02:28 25 %
Steigbach 02:03 2.1 o3 02:03 2.1 o3 02:03 2.1 o3 02:03 2.1 o3 02:03 2.1 03
03:.05 3.1 — 03:05 3.1 — 03:05 3.1 — 03.05 3.1 — 03:05 3.1 —
Teufen 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6
2.2 — 2.2 — 2.2 ——— 02:.01 2.0 — 02:.01 2.0 —
Stofel 0.3 0.3 0.3 _ 0.3 _ 0.3
- 1.0 — 1.0 — 1.0 ——— 01.07 1.1 — 01.07 1.1 —
Sternen bei Teufen 0.3 0.3 0.3 - 0.3 : 0.3
Niederteufen o3 L o3 S 03— ——8 03 — 22— 03
Lustmihle 02:21 2.4 T 02:18 2.3 T 02:21 2.4 T 02:21 2.4 T 02:18 2.3 T
Tioheog 01:43 17 ——=— " 0143 17 ——— " o143 17 —=— " o143 17 ——=— " 0143 7 —
Riethash 00:45 0.8 o3 00:45 0.8 o3 00:45 0.8 o3 00:45 0.8 o3 00:45 0.8 o3
St. Gallen GB — . — BN . — R
St. Gallen AB 03:49 3.8 T 03:49 3.8 T 01:16 1.3 T 03:49 3.8 T 01:16 1.3 T
Marktplatz 03:40 3.7 T 03:40 3.7 T 03:40 3.7 T 03:40 3.7 T 03:40 3.7 T
Spisertor 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T
Schilerhaus 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T
Bimbaumen 00:57 0.9 o4 00:57 0.9 o4 00:57 0.9 o0z 00:57 0.9 o4 00:57 0.9 o4
Notkersegg 02:00 2.0 o4 02:00 2.0 o4 02:00 2.0 o071 02:00 2.0 o4 02:00 2.0 o4
Schwarzer Baren 02:05 2.1 o3 02:05 2.1 o3 02:05 2.1 o3 02:05 2.1 o3 02:05 2.1 o3
Vogelinsegg 03:12 3.2 o3 03:12 3.2 — o3 03:12 3.2 03 03:12 3.2 o3 02:31 2.5 o3
Schitzengarten 01:53 1.9 o3 01:53 1.9 o3 01.53 1.9 o3 01:53 1.9 o3 00:55 0.9 o3
Speicher 01:12 1.2 T 01:12 1.2 T 01:12 1.2 T 01:12 1.2 T 01:12 1.2 T
Bendlehn 01:47 1.8 T 01:47 1.8 T 01:47 1.8 T 01:47 1.8 T 01:47 1.8 T
Gleld 01:50 1.8 o3 01:40 1.7 o3 01:50 1.8 o3 01:50 1.8 o3 01:40 1.7 — o3
Trogen 01:21 1.3 01:21 1.3 01:21 1.3 01:21 1.3 01:21 1.3
Summe 55.2 9.8 54.8 9.8 54.6 10.1 55.0 9.8 52.4 10.1
65.0 64.6 64.7 64.8 62.5

In allen Fahrzeiten sind im stadtischen Bereich die aus den Messungen hervorgegangenen langeren Fahr- und Haltezeiten unterstellt (im heutigen Fahrplan nicht beriicksichtigt)
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Legende

s wrra-auseau- | ENtwicklung der Fahrzeiten durch | Abschnit ohe Fahrzeianderung |
TEN UND ANGE- ‘ Abschnitt vor Fahrzeitanderung ‘

sorsschrTTE SGA | INfrastrukturmassnahmen — Schnellzug s ravzetandenns |

Status Quo Schnellere Gefallefahrt Neue Linienfihrung GB Tramdoppelspur Teufen Zielkonzept
(alle Massnahmen uberlagert)

Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit

[mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min] [mm:ss] [Min] [Min]
Notkersegg 015 19 __ _  oOL55 19 ___ oSS 19 ___  oLS5 19 ___ OL55 19 ____
Blr::.t.)laurr?en 01:05 1.1 L 01.05 1.1 L 01.05 1.1 L 01.05 1.1 L 01.05 1.1 L
zgisii:)raus 0200 2.0 % 0200 20 % 0200 2.0 % 0200 2.0 % 0200 20 %
01.08 11 ——— 01.08 11 ——— 01.08 11 —— 01.08 11 ——— 01.08 11 ——
Markiplatz 03:37 36 —20 o33y 36 —20 o33y 36 —20 o33y 36 —20 o33y 36 —20
St. Gallen AB 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8
St. Gallen GB 34 - 34 . O 1z — 34 . Qo 12 —
Riethasl — — 01:24 1.4 — — 01:24 1.4 —
Liebeag 00:38 0.6 — 00:38 0.6 — 00:38 0.6 — 00:38 0.6 — 00:38 0.6 —
Lustminle 01:38 1.6 — 01:38 1.6 — 01:38 1.6 — 01:38 1.6 — 01:38 1.6 —
Niederteufen 02:07 2.1 — 02:07 2.1 — 02:07 2.1 — 02:07 2.1 — 02:07 2.1 :
Sternen bel Teufen 0.9 — 0.9 — 0.9 — 00:43 0.7 — 00:43 0.7 :
- - FoE - — - W
;e;fgeblch 0301 3.0 0—;6 0258 3.0 L 0301 3.0 L 0301 3.0 L 0258 3.0 L
Buhler 01:57 2.0 T 01:57 2.0 T 01:57 2.0 T 01:57 2.0 T 01:57 2.0 T
Strahiholz 02:12 2.2 — 02:12 2.2 — 02:12 2.2 — 02:12 2.2 — 02:12 2.2 —
Eggli 00:27 0.4 — 00:27 0.4 — 00:27 0.4 — 00:27 0.4 — 00:27 0.4 —
Zweibricken 01:13 1.2 — 01:13 1.2 — 01:13 1.2 — 01:13 1.2 — 01:13 1.2 —
Gais 00:53 0.9 T 00:53 0.9 T 00:53 0.9 T 00:53 0.9 T 00:53 0.9 T
02:53 29 —mm 02:53 29 —mm 02:53 29 —mm 02:53 29 —mm 02:53 29 —mm
Sammelplatz - - - - -
Hirschberg 03:56 3.9 — 03:04 3.1 — 03:56 3.9 — 03:56 3.9 — 03:04 3.1 —
Appenzell 02:39 27 ————— 0237 26 T 02339 27 T 0239 27 T 0237 26 ——————
Summe 40.6 4.3 39.6 4.3 39.7 4.3 40.5 4.3 38.7 4.3
449 43.9 44.0 44.8 43.0

In allen Fahrzeiten sind im stadtischen Bereich die aus den Messungen hervorgegangenen langeren Fahr- und Haltezeiten unterstellt (im heutigen Fahrplan nicht beriicksichtigt)
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Legende

s wrra-auseau- | ENtwicklung der Fahrzeiten durch | Abschnit ohe Fahrzeianderung |
TEN UND ANGE-

sotsschriTTE sGa | INfrastrukturmassnahmen — Schnellzug

‘ Abschnitt vor Fahrzeitdnderung ‘

‘ Abschnitt nach Fahrzeitdnderung ‘

Status Quo Schnellere Gefallefahrt Neue Linienfuhrung GB Tramdoppelspur Teufen Zielkonzept
(alle Massnahmen Uberlagert)
Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit Fahrzeit Fahrzeit Haltezeit
[mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss]  [Min] [Min] [mm:ss]  [Min] [Min]
Appenzell 0226 24 ___ 0226 24 ____ 0226 24 _____ 0226 24 _____ 0226 24 ____
Hirschberg 02:45 28 —— 02:45 28 —— 02:45 28 —— 02:45 28 — 02:45 28 ——
Sammelplatz - - - - -
Gais 02:56 2.9 T 02:56 2.9 T 02:56 2.9 T 02:56 2.9 T 02:56 2.9 T
Zweibricken 00:47 0.8 — 00:47 0.8 — 00:47 0.8 — 00:47 0.8 — 00:47 0.8 —
Eqali 01:17 13 —— 01:17 13 —/—— 01:17 13 —/—— 01:17 1.3 — 01:17 13 ——
Stgrghlholz 00:37 06 ——— 00:37 06 ——— 00:37 06 ——— 00:37 06 ———— 00:37 06 ———
Buhler 02:31 2.5 T 02:22 2.4 T 02:31 2.5 T 02:31 2.5 T 02:22 2.4 T
Steiabach 01:49 1.8 ——— 01:49 1.8 —— 01:49 1.8 —— 01:49 1.8 —— 01:49 1.8 ————
g 03:01 30 —m—mm 03:01 30 —m— 03:01 30 —m— 03:01 30 —— 03:01 30 ——
Teufen 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6
Stofel 20 —— 20 —— 20 —— 01:53 19 — 01:53 19 —
Sternen bol Teufen 08 ——m 08 ——m——— 08 ——mm 00:58 1.0 —— 00:58 10 ———
- 08 ——m 08 ——m——— 08 ——m——— 00:44 0.7 ———— 00:44 0.7
Niederteufen - - - - -
L ustmihle 02:13 22 —— 02:09 22 —m 02:13 22 —m 02:13 22 ——— 02:09 2.2
Licbe 01:41 1.7 — 01:41 1.7 —— 01:41 1.7 —— 01:41 1.7 — 01:41 1.7 —
Riethi?gli 00:37 06 ———— 00:37 06 ————— 00:37 06 ————— 00:37 06 ———— 00:37 06 —————
St. Gallen GB — 38 __ . —— 38 ___ 81‘1‘1 ig —  —— 38 gi‘g 12 -
. Gallen AB : ) - : ) ) - : :
I\S/Itar(lif Iaetr; 0340 37 % 0340 37 % 0340 37 % 0340 37 % 0340 3.7 %
S iselr’Jtor 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T 01:17 1.3 T
SEhUIerhaus 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T 01:48 1.8 T
Birmbaumen 00:57 0.9 T 00:57 0.9 T 00:57 0.9 T 00:57 0.9 T 00:57 0.9 T
Notkersegg 02:00 20 ——— 02:00 20 ——— 02:00 20 ——— 02:00 20 —— 02:00 20 ———
Summe 39.8 4.3 39.6 4.3 39.0 4.3 39.8 4.3 38.7 4.3
44.1 43.9 43.3 441 43.0

In allen Fahrzeiten sind im stadtischen Bereich die aus den Messungen hervorgegangenen langeren Fahr- und Haltezeiten unterstellt (im heutigen Fahrplan nicht beriicksichtigt)
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2. wrra-auseau- | Angebotsschritte — Welterentwicklungen des

TEN UND ANGE-

sotsscHrITTE sea | Angebots Im Vergleich zum Status Quo

S-Bahn-Angebot

Erh6hung der Fahrplanrobustheit insbesondere im Stadtbereich

Verzicht Verschiebung des gesamten Kreuzungsrasters nach der Frih-HVZ
Keine Taktliicke durch Schnellzug

Anschlussoptimierungen

Fahrzeitverkirzung Appenzell — St. Gallen bei der S-Bahn (36’ statt 41-42’)
Herstellung der Nullsymmetrie

Schnellzugangebot

Schnellzug als eigenstandige Trasse von Appenzell nach St. Gallen
Verktrzung Fahrzeit des Schnellzugs
Verdichtung des Angebots an Schnellziigen
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2. wrra-auseau- | Absehbare Reihenfolge der Infrastrukturaus-
schrmresea | bauten auf der Strecke St. Gallen — Appenzell

BOTSSCHRITTE SGA

2020 2021 ~2023 ~2027
Guterbahnhof
Status Quo Kreuzungsstelle Eggli Tramdoppelspur Teufen
Schnellere Geféallefahrt

Drei Massnahmen sind kurz- bis mittelfristig umsetzbar
— Neue Linienfihrung im Guterbahnhof inkl. Doppelspur und Haltestelle

— Kreuzungsstelle Eggli
— Schnellere Gefallefahrten
Tramdoppelspur Teufen folgt vsl. erst in einer zweiten Stufe
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Agenda

5. Abhangigkeiten zwischen den Angebotsschritten, den Infrastrukturausbauten
und den Veranderungen bei der Anschlusssituation im Knoten St. Gallen



5. ABHANGIGKEITEN
INFRASTRUKTUR
VS. ANGEBOT

Analyse Fahrplan 2020

Griunde fur aktuelles Fahrplanmuster

Eigenschaft
Fahrplan 2020

Erklarung

Aufwartskompatibilitat

Taktsprung Schlanke Anschlisse nach Zurich (Grundtakt - IC, Trogen: Entspannung durch
Verdichtertakt+Schnellzug = IR) am Morgen, von Zirich (IC - 3’-Verschiebung des IC
Verdichtertakt+Schnellzug, IR = Grundtakt) am Rest des Tages Appz: Sichtanschluss IC

tagsiber/am Abend

Knotenlage Schlanke Anschliisse von/Richtung Zurich. Ausschlaggebend ist  Ja, da IR unverandert bleibt

St. Gallen der Grundtakt auf dem Trogener Ast (IC siehe oben)

Lange Haltezeiten Schlanker Anschluss Verdichter Trogen <> IC Zrich in Ab 2021 in robustere

in St. Gallen Gegenlastrichtung (wird aber aufgrund fehlender Fz-Reserven Fahrzeiten im Stadtbereich

am Abend kaum erreicht)

investierbar

Lange Haltezeiten
in Gais

Kreuzungsraster Teufen — Gais; Auspragung je nach Tageszeit
unterschiedlich: Morgen: Anschluss an GAW in Appenzell;
Abend: Optimierung Fahrzeit St. Gallen — Appenzell

Kreuzungsraster Teufen —
Gais erst mit TDS* Teufen
oder Sammelplatz variabel

Fehlende Puffer im
Innenstadtbereich

Anschluss Zirich v/n Trogen. Kreuzungsraster Trogener Ast
(insbesondere Schwarzer Baren)

Fur Anschlisse zu IR
heikel, IC wird entspannt

Taktlicke beim
Verdichtertakt

Es stehen maximal 10 Fahrzeugumlaufe zur Verfligung. Fir 2
Schnellziige im Stundentakt muss ein Verdichtertakt entfallen

Anzahl Umlaufe in allen
Horizonten maximal 10
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5. ABHANGIGKEITEN
INFRASTRUKTUR
VS. ANGEBOT

Kreuzungsraster Fpl 2020 — Morgen -HVZ

~" "st. Gailen AB

SttCalnaVspsidelaty

%t %alllen %?pn%thrﬁgﬁ

St. Gallen Notkersegg

Schwarzer Béren

Rank

Voégelinsegg

Schitzengarten
Speicher

Bendlehn

Gfeld
Trog%n

6 06:10 06:20 06:30 06:40

Kreuzungsraster Fpl 2020 — tagsuber und Abend-HVZ

St. Gallen AB - 4‘—’ - —L’ J—’

sttCalineMapiiaie §é

1.4

t. Gallen Schiilerhaus A [ e e e e e — ~
S | | PSP S Ao \ 7
\V4 \VAREAV/

Schwarzer Béren

A

Rank | %7 VAN

1.2

Voégelinsegg 07 ™ =
Schitzengarten 0‘5 —

N7 i\

— — 4 —

- _&//__ —&// .
Speicher 08 7 >
Bendlehn | = — — — — — 0/~ AN — — 4 i
P ] 777 OC sz_\_ s
Trogen 0.5
12 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13
. | Sma-+

Abhangigkeiten zum Trogener Ast

Verdnderungen im Migrationskonzept

Verlangerung Soll-Fahrzeiten im Stadtbereich zur Erh6hung
der Fahrplan-Robustheit und damit der PlUnktlichkeit der Zlge
maoglichst schnell umzusetzen

Schnellere Gefallefahrten bringen 0.1 bis 0.2 Minuten
Fahrzeitreduktion

Taktverdichtung ware nicht aufwartskompatibel (Erfordernis
einer im Zielkonzept nicht mehr notwendigen Kreuzungsstelle)

Taktausdunnung (z.B. 20’-Takt) ware Ruckschritt ggu. heute

Erkenntnis

St. Gallen — Appenzell kann unabhéngig von St. Gallen — Trogen
betrachtet werden, wenn an einer Systemkreuzung in St. Gallen
festgehalten wird. Fahrzeitverlangerungen zur Erh6hung der
Robustheit im Stadtbereich missen zwischen den System-
kreuzungen in St. Gallen und Speicher kompensiert werden.
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5. asnancickeen | Abhangigkeiten im Knoten St. Gallen

INFRASTRUKTUR
VS. ANGEBOT

Fahrplan 2020

. Wittenbach i
23 Bischofszell Stadt I 02 |
43] 11|57
35 15]47( oz
— ... -
244
fw
2
145
447
5309 o o o 27
5039 305
2055 hd hd T 0239
3555 21 11
4 04 hd T a4
24 24 16 56
| 38 Gossau 44]14]56]3303
21 15| 4503|2756 5111
I=:1 857
] 36| )
56| | 117 ° v 855! Heiden
56 [41 | |

02

2539 39
Z190] 12009

| XTe \g X X
=)
n
w
&
w
©

Fahrplan 2021 und Folgejahre

57] 27
32 |02

aa)s7(27| |
16 |32 (02

|
Wittenbach

0047

1544

45

3]
I * St. Gallen GB

14'\4
g

05 33

27 03
. 56 St. Gallen
[31]

137

" St. Gallen St. Fiden

Verdnderungen

— Einzige wesentliche Veranderungen ist die um 3 Minuten verschobene
Knotenzeit des IC von/nach Zirich

— Die Abfahrt des IC nach Zirich ist dann nicht mehr gleichzeitig mit
dem REX nach Chur

Erkenntnis 1

Eine Beibehaltung des Fahrplans auf der SGA wiirde tagstuber zu einem
2’-Anschluss auf den IC nach Zurich fihren. - nicht machbar, publiziert
wurde ein 17°-Anschluss

Erkenntnis 2

Mit einer spateren Abfahrt des IC kdnnen theoretisch die Fahrzeiten auf
dem Trogener Ast entspannt werden (Ankunft erst 54 statt 51 und damit
robuste Fahrzeiten im Stadtbereich) - Anschluss auf REX geht dann
aber verloren.
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5. ABHANGIGKEITEN
INFRASTRUKTUR
VS. ANGEBOT

Kreuzungsraster Fpl 2020 — tagsiuber und Abend-HVZ

Appenzell

Hirschberg

Sammelplatz

Zweibrﬁ%l?gﬁ
Strahlholz
Biihler
Steigbach

Teufen

Stofel

Sternen bei Teufen
Niederteufen
Gstalden

Lustmuhle

Liebegg
St. Gallen Riethisli

St. Gallen AB Giiterbahnhof
St. Gallen AB

Qk.NRallan Marktnlatz

kmil 2

1.7

2.2

2.4

0.5
1.0
0.4

1.4

1.4

2.1

0.8
0.6 [
0.6
0.6 |
06 [

1.3
11

1.1
0.5
Qr

Abhangigkeiten auf dem Appenzeller Ast (1/3)

Veranderungen im Migrationskonzept

Neue Kreuzungs-
maoglichkeiten

Fahrzeitverklrzungen

kurz- bis Guterbahnhof und  schnellere Geféllefahrt (insbesondere

mittelfristig  Eggli im Abschnitt Sammelplatz — Appenzell)

mittelfristig  Tramdoppelspur Tramdoppelspur Teufen (max. 0.2 Min.)
Teufen

12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13
NN
e 2L

_\/\/xk%y

36

_/ ......... _/ ........ _/ ........ _/ ..... .

Erkenntnis 3

Verschiebung der Kreuzung von St. Gallen AB in den Glterbahnhof
mit heutigem Fahrplan theoretisch mdglich, jedoch nach
Erkenntnissen aus der Betriebssimulation nicht robust, da zu knappe
Fahrzeiten im Stadtbereich. Zudem Abkehr vom Fixpunkt einer
Systemkreuzung in St. Gallen.

Erkenntnis 4

Kurzwende Teufen im Migrationskonzept nicht moéglich, da diese eine
Eigenkreuzung des Verdichtertakts im Guterbahnhof voraussetzt
(vgl. Erkenntnis 3). Damit sind fur den Verdichtertakt 4 Umlaufe
erforderlich. Fur den Schnellzug verbleibt dann nur noch 1 Umlauf.
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s. asrancickeren | Abhangigkeiten auf dem Appenzeller Ast (2/3) —
INFRASTRUKTUR

vs.anGesoT | Neues Kreuzungsraster

Chancen dieses neuen Kreuzungsrasters

— Fruhere Ankunft / spatere Abfahrt in St. Gallen méglich (ggf.

Neues Kreuzungsraster mit Systemkreuzung Eggli . .
J y Jd B9 bessere Anschllsse erreichbar)

km7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8

Appenzell

— Fahrzeit St. Gallen — Appenzell signifikant klirzer

Hirschberg

— Kommt ohne Tramdoppelspur Teufen aus

Sammelplatz

— In Summe in APPZ kurrzere Ubergangszeiten auf die GAW

Gais
Zweibricken

Risiken dieses neuen Kreuzungsrasters

Eggli
Strahindlz

Bihler

— Beim Grundtakt lange Standzeit in St. Gallen

Steigbach

— Kreuzungsstellen Liebegg, Niederteufen und Eggli sind alle
kurz. Dadurch kdnnen Verspatungen nicht gepuffert werden.
Diese Kreuzungsstellen sind nicht fir Systemkreuzungen im

Teufen

Stofel

Sternen bei Teufen
Niederteufen
Gstalden

Y
N
%
N
P
S
«

i) N7 \7/ N7 \7 Viertelstundentakt ausgelegt, Niederteufen ist zudem nicht
st catenminas | |- — _//\— —A— - —/k—7l\— _ Aufwartskompatibel fiir den Zustand mit BehiG-Kompatibilitat
st | 0 <t > Keine Gleichbehandlung der beiden Linienéste
Vergleich der Kreuzungsraster Erkenntnis 5

— Heute: St. Gallen / Lustmihle / Teufen / Gais Dieses Kreuzungsraster stellt nur bis zur Umsetzung BehiG eine

— Alternative: St. Gallen/ Liebegg / Niederteufen/ Eggli  Alternative dar und hat hohe betriebliche Risiken im Alltag.
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5. ABHANGIGKEITEN Abhéngigkeiten auf dem Appenzeller Ast (3/3)

INFRASTRUKTUR
VS. ANGEBOT

km6 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 7

Chancen fur den Schnellzug

|
P
8 T — Heute: Fahrzeit von 35 Minuten (inkl. Hirschberg, Sammelpl.)
o O
iy S — Optimum: Fahrzeit von 32 Minuten (inkl. schnellere Gefallef.)
o 2
% _<Cf; — Umlaufbedarf Grundtakt: 5
(]
g 5 — Umlaufbedarf Verdichtertakt: 4
= % i g — Maximale Anzahl Umlaufe: 10
= ' / 5 / : . oo . . :
o Nt 5 : ; : —
£9 s io _//5_ _\\_ 7/__ ; __7/?_\\__57/__& Ztljlsatzhche Kreuzungsmqgllchkelten in Eggli und
. SRR | 08 [ S Guterbahnhof (perspektivisch auch Tramdoppelspur Teufen)
- \/ X/ \_ | Erkenntnis 6
S e PNl N LN _
ol - \ / \ Mit Beibehaltung des heutigen Schnellzug-Mengengertsts (2
g > ol / ___________ \ / ___________ \  Schnellziige in Lastrichtung je HVZ) sind daftr bereits 2 Umlaufe
2R - %E\"""\' -------- N erforderlich. D.h. ein Umlauf muss beim Verdichtertakt
§ o - \\ 7 N 7 abgezogen werden.
S5 < - .
£ e, Erkenntnis 7
5 _'G_‘) nenbw?u‘li‘uggi\,\\’iiiﬁv;\%i\,\’iiif,fif,iiii’/,/iﬁ . . . ) . -
0 (‘j’;), u:::::Hj;""\“‘/‘\"‘/‘\‘\""‘\‘"/‘\‘"/‘"“ Eine gewisse Fahrzeitverkiirzung beim Schnellzug erscheint
é E //x\u \//x\u ______ - moglich.
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Agenda

6. Migrationsstufen und Migrationspfade hin zum Zielkonzept



6. MIGRATIONS-

St.

IC von Zirich %

05

STUFEN

Gallen TBAlL TBA2
| ideal

- 03 «04

IR nach Ziirich ’:Es 06 =) 09 ~ 06

IR von Zurich

IC nach Zurich

IC von Ziirich %f

IR nach Zirich

IR von Zurich

10

15

25

\

N
o

N
ol

5 f

ﬁ =
1

24 @24 D21
;“26 D YIS

- 33
7;’ «34
- 36

@39 & 36
™41

- 49

5l e5h D5l
~ 55 W56

IC nach Zirich ’jk

00

/A

g4

Schritt 1: zeitliche Fixierung des Angebots auf
dem Trogener Ast

Empfehlung: Berticksichtigung der robusten Fahrzeiten im Stadtbereich (ggf.
Akzeptanz fur 3’-Anschliisse)

Ansatze mit Anschlussoptimierung von/nach Zirich (IC / IR)
Kreuzungsraster Trogen fuihrt bei allen Varianten zu einer Kreuzung St. Gallen
— Ansatz 1. Symmetrieminute 55 (entspricht grundsatzlich dem Status Quo)

— Ansatz 2: Symmetrieminute 05 mit folgenden Auswirkungen
— Besserer Anschluss vom IC nach Trogen (4’ statt 9’)
— Langerer Anschluss in Gegenrichtung (9’ statt 4’)
— Kein Anschluss mehr vom IR (Ankunft IR 22/52, Abfahrt AB 21/51)
— Herstellung Anschluss zum IR (Ankunft AB 04/34, Abfahrt IR 07/37)

— Fazit Ansatz 2: Anschliisse genau umgekehrt zum Ansatz 1
— Ansatz 3: Nullsymmetrie mit Ankunft 59, Abfahrt 01

— Kein Anschluss zum IC (Ankunft AB 29/59, Abfahrt IC 28/58)

— IR mit 8-9" Umsteigzeit

Fazit in Abstimmung mit AB: Akzeptanz flr Ansatz 3 wegen fehlendem IC-
Anschluss nicht gegeben; Ansatz 1 nahe beim Status Quo sowie bessere
AnschlUsse und darum besser als Ansatz 2 - Ansatz 1 weiterverfolgen
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6. MIGRATIONS-

Schritt 1: zeitliche Fixierung des Angebots auf

STUFEN
dem Trogener Ast
=T Anschlussanalyse Fernverkehr (von/nach Trogen)
02— 32|02
| |
- T S— — ¥\ )% |02| | Wittenbachl [ jnie Ubergangszeitim  Ubergangszeit im
08 09 2 21 36 39 39 ] ’
5igs| (5034 2 4044 24, 18, [195, 15’-Takt 30’-Takt
56 56 47 41 35 35
2603 2604 ¢ 172}2 n :2 0522 08 2 C Zirich auf AB 9 24
58 44
I - =5 von AB 4 4
30 N I e N R
s P 26 auf AB 4 4
4544] [“545 752 355 58 58 2 IR Zirich
1590] |528 07 0439 0045| 904 3 von AB 13 13
%950| 3258 2049 15 44] 1544 3
08 5| 102 2 50 a5 | |45 . auf AB 6 21
50 Ll 25 REX Chur
gf])ssau SG " St. Gallen St. Fiden von AB 16 31
' 34 (37
G auf AB 16 31
: St. Gallen GB VAE Luzern
1444 5456 von AB 11 11
4455 41
R 05 33 09 26 auf AB 13 28
° 2703 2411 EC Minchen
. 56 39 von AB 8 8
Anschlisse zu S-Bahnen (Normalspurnetz)
Aufgrund der starken Verteilung tber die Stunde sowie
der nicht nullsymmetrischen AB ist keine eindeutige
Aussage moglich.
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6. mcraTions- | SCHIItt 2: Konzeption auf dem Appenzeller Ast

STUFEN

Zwei mogliche Grundraster

— Raster 1: Lustmuhle / Teufen / Gais (entspricht Status Quo mit langeren
Standzeiten in Gais)

— Raster 2: Liebegg / Niederteufen / Eggli (langere Standzeiten in St. Gallen)

Auswirkungen auf Knotenzeiten St. Gallen

Raster 1: Abfahrt jeweils eine Minute nach Ankunft von Teufen Raster 2: Verlangerte Standzeit des Grundtakts in St. Gallen
Ansatz 1: Anschluss auf IC Ansatz 2: Anschluss von IR Ansatz 1: symmetrische Standzeit Ansatz 2: Ankunft 24/54
56 56 56 56
54 41 5441 5441 5441
09 26 09 26 09 26 0926
2411 2411 2411 2411
39 39 39 39
541 342409 55{ 44 2910 51| 34 21Jo9 s54] .. J24]...
55| 102540 56] 1 2641 59| 19 2940 04| .. |34]...
- Anschluss von IR nur 3’ - Anschluss auf IC nur 3’ - Entspannte Anschliisse auf FV = Anschluss von IC nur 2’

- Stolpertakt St. Gallen Teufen - Standzeit Ri Appz 10’

Dieses Kreuzungsraster hat einige betriebliche Risiken
(vgl. Erkenntnis 5 auf Seite 37 und Erlauterungen auf Seite 45).
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Raster 1

Ersatz des Verdichtertakts in
Zeiten mit Schnellzug

10 Uml&ufe mit Schnellzug in
beide Richtungen oder
entsprechenden
Dienstfahrten

Schnellzug Richtung St.
Gallen im Knoten Appenzell,
Gegenrichtung mit Ankunft
18 in Appenzell

Keine Nutzung von Eggli und
GB mit planmassigen
Kreuzungen

Ankunft erst Minute 55 bei
Abfahrt Minute 56

Alternative mit Ankunft 54
und Abfahrt 55 méglich

Mit Tramdoppelspur Teufen
wird Ankunft 54, Abfahrt 56
maglich

43

Schritt 2: Konzeption auf dem Appenzeller Ast —
Losungsansatze mit kurzer Standzeit in St. Gallen

km7 04 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 18 o820 08:30 08:40 08:50 9

1. | ' / ; ; s
Hischberg ~__\._.__/ _N\____Mitschnellerer Gefallefahrt __
vs ? ? konnte das Kreuzungsraster /

entspannt werden

Sammelplatz

Gais
Zweibriicken

Eggli
Strahlholz

Teufel 08 \ /Z/ \ / \
St. Gallen ABSSuéearﬁ::n:(; gj
- oo s | 08 R X X -
St. Gallen Birnbaumen 0'4/——\\——-5-——’;/——*\—————/‘:-l——\\——T——’/——55*\————;/Z__\\__.i-__/__\ _____ 751__\\__‘___/./__7\:____7
7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9
. " . . /n Trogen Fpl 2020* Raster 1
Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im J d
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. friihere Abfahrt in St. Gallen: AnkunftSG  06/21/36/51  09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56

*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Raster 1 — Alternativansatz
mit Kurzwende Teufen

— Statt Ersatz Verdichtertakt
durch Schnellzug den
Verdichtertakt beschleunigen

— Kurzwende Teufen
— 10 Umlaufe

— Schnellzug mit guter
Knoteneinbindung Appenzell

— Fahrzeit etwas verlangsamt

— Schnellzug nur bis St. Gallen

Beschleunigter Verdichtertakt

44

Schritt 2: Konzeption auf dem Appenzeller Ast —
5-Zug-Konzept mit kurzer Standzeit in St. Gallen

km7 09 or:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 27 o830 08:40 08:50 9

Hirschberg

Gais

Eggli
Strahlholz :

GGGGGGGG

sssssss

St. Gallen Riethusli

St. Gallen AB Giiterbahnhof

St. Gallen AB : -
S ) : i ; i
o e s | 14 K X . G . p: GE - K
St. Gallen Birnbaumen 0’4-[——\\——-——r/———\*—————/'-(——\——-'-——/——)* ————— i z——\\——-'-——’-/__&\ _____ 7-‘——\——3———/__&:\ _____ -
h Y T 7/ X 7+ N T 7 X 7/ by i 7 TN 7 by T 7 N 7
7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

. .. . . nT Fpl 2020* Raster 1A
Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im 1 29" d aster
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. friihere Abfahrt in St. Gallen: AnkunftSG  06/21/36/51  09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56

*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Raster 2

Ersatz des Verdichtertakts
nicht moglich, da Fahrlage
nicht passfahig im
Abschnitt Teufen —
Appenzell

Schnellzug nur bis St.
Gallen

Herstellung Konzept mit 10
Umlaufen mittels
Kurzwende Teufen, durch
Beschleunigung
Verdichtertakt in Stunden
mit Schnellzug

5 Fahrten pro Stunde und
Richtung zwischen Teufen
und St. Gallen

Schnellzug Richtung
Appenzell im Knoten

Gegenrichtung
einigermassen durch
Grundtakt abgedeckt

Beschleunigter Verdichtertakt

45

Schritt 2: Konzeption auf dem Appenzeller Ast —
Losungsansatze mit langer Standzeit (Grundtakt)

08:20 25 08:30 08:40 08:50 56 9

3 7\ : X
Mit schnellerer Geféllefahrt \
kénnte die Wendezeit in
Appenzell und das Kreuzungs
raster entspannt werden

km7 07:10 07:20 2 5 07:30 07:40 07:50

56 s 08:10

Hirschberg

Gais
Zweibriicken

Eggli
Strahlholz

ssssssss

\_v"/_\_\_/_/\i_""\V/_\V"""/

AN N

eeeeeee

St. Gallen Riethusli

St. Gallen AB Giiterbahnhof

\/ N/ \ \/ \/
: /K—--%\;—-k;-;/\---/\;-;%--

St. Gallen AB gi
S 02
st iﬁfgﬁgﬁﬂfw 06| X T X =T X : _)g. X _
St. Gallen Birnbaumen 04tz ——\\——-g——,,/———[\\;—————/‘-(——\\——-l-——,,/——BI-\:—___7[-_\\\__.;.__,,/__L‘\:____7;£__\\__‘;___,,/__}:.\:____7
7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

. .. . . nT Fpl 2020* Raster 2
Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im 1 29" d aster
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. friihere Abfahrt in St. Gallen: AnkunftSG  06/21/36/51  09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56

*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Raster 2 — Alternativansatz
fur den Abschnitt St. Gallen
— Teufen

Bruch des Verdichtertakts
in St. Gallen

Chance: Erhaltung 4
Fahrten mit allen Halten
Teufen — St. Gallen

Mangel: Verteilung der
Zige im Abschnitt Teufen —
St. Gallen

Risiko: Kurzwende des
Verdichters in St. Gallen

In Stunden mit Schnellzug
nur noch 1x pro Stunde
schnelle durchgehende
Zuge

Gebrochener Verdichtertakt

46

Schritt 2: Konzeption auf dem Appenzeller Ast —
5-Zug-Konzept mit langer Standzeit (Grundtakt)

km7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9

: : : ; : : S : <
Mit schnellerer Gefallefahrt
konnte die Wendezeit in \
Appenzell und das Kreuzungs-
raster entspannt werden

17
Hirschberg

22

24

Gais
Zweibriicken

0.5
1.0
0.4

Eggli
Strahlholz

1.4

GGGGGGGG

sssssss

St. Gallen Riethusli

St. Gallen AB Giiterbahnhof
St. Gallen AB

e | 8 X == ~ X == e
S allon Brmbaumen | 04 2 SN Z C 2 o= P - 7 g v _,/_ E >5; S i_ /A Spp——" g - i_ Sy Ape) Supepag
7 07:10 07:20 07:30 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9
Diese ohnehin sehr
kurze Wendezeit wirde
zudem eine Weichen- v/n Trogen Fpl 2020* Raster 2A
verbindung auf der
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56
*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)
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6.mcraTions- | SChritt 2: Auswirkungen auf die Anschltsse in St.
STUFEN
G aI I e n Dieses Kreuzungsraster hat einige betriebliche Risiken
(vgl. Erkenntnis 5 auf Seite 37 und Erlauterungen auf Seite 45).
P S — - Raster 1: Kurze Standzeit in St. Gallen Raster 2: Verlangerte Standzeit des Grundtakts in St. Gallen
o . —al ®2 | 1: Schnellzug auf Verdichtertrasse 1A: Schnellzug «on-top» 2: Verdichter beschleunigt 2A: Verdichter gebrochen
. B 56 56 56 56
I Nt — 5441 5441 il 2411
- o oo 0926 09 26 09 26 0926
%227537 [ 2009 5| [y ! 2411 2411 2441 2441
1= % # _“ ™39 39 39 .
e St9 55[401 25 10 39" 55[40] 25| 10| 431 51J09] 21]39] 28] 55[10] 25 45| 28!
St Gallen GB 56111] 26|41 :41 s6f11]|26f41 153 s0f10]29f40 152 s6[11]26f35 152
Linie Ohne Mit Mit Ohne Mit Mit Ohne Mit Mit Ohne Mit Mit
Verdichter Verdichter Schnellzug Verdichter Verdichter Schnellzug Verdichter Verdichter Schnellzug Verdichter Verdichter Schnellzug
_ auf SGA 24 9 9 24 9 9 27 8 8 24 9 9
IC Zlrich
von SGA 3 3 3 3 3 3 7 7 7 3 3
auf SGA 4 4 4 4 4 4 7 7 7 4 4 4
IR Zlrich
von SGA 12 12 12 12 12 12 16 16 9 12 12 9
auf SGA 21 6 6 21 6 6 24 5 21 21 17
REX Chur
von SGA 30 15 15 30 15 15 (12%) 4 30 15 15
auf SGA 31 16 16 31 16 16 4 4 4 31 16 16
VAE Luzern
von SGA 10 10 10 10 10 10 14 14 14 (7%) 10 10 10 (7%)
auf SGA 28 13 13 28 13 13 31 12 12 28 7 (13%) 7 (13%)
EC Miinchen
von SGA 7 7 7 7 7 7 11 11 4 (11%) 7 7 4 (11%)

*Mit einer Verschiebung des Schnellzugs um 30’ kénnten die Anschliisse
zum REX, VAE und EC in den meisten Fallen verkirzt werden.
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Raster 2A nicht zu
empfehlen

Das Raster 2A mit
Bruch der Verdich-

terlinie stiindlich in St.

Gallen fuhrt zu einer
zu knappen
Wendesituation
von/nach Trogen und
ist darum nicht zu
empfehlen.

Kurzbeschreibung

Chancen

48

Vergleich der drei Raster

Raster 1

Kreuzungsraster gemass
Status Quo (St. Gallen /
Lustmtihle / Teufen / Gais)

— Fortsetzung Status Quo

— Schnellzug
durchgebunden in die
Stadt

— Kurze Standzeit in St.
Gallen

— Nutzung Doppelspur
Lustmuhle

Raster 1A

Weiterentwicklung Raster 1
mit Trassierung des
Schnellzugs «on top» dank
neuer Infrastruktur

— Angebotsverdichtung
Teufen — St. Gallen,
jedoch ohne
Zwischenhalte

— Fahrzeitverkirzung
Schnellzug

— Schnellzug in beide
Richtungen mdglich

SMaA - 2469.4 | Migrationskonzept SGA | 3-00 | 30.09.2020 | Ir

Raster 2

Neues Kreuzungsraster

Liebegg — Niederteufen — Gais

Bahn zwischen St. Gallen
und Appenzell

— Mehr Anschlisse in St.

Gallen dank verlangerter
Standzeit

Schnellzug mit 32 Minuten
Reisezeit

Dieses Kreuzungsraster hat einige betriebliche

Risiken (vgl. Erkenntnis 5 auf Seite 37 und
Erlauterungen auf Seite 45).

Verkirzung Fahrzeit der S-



6. MIGRATIONS-
STUFEN

km7

Neues Kreuzungsraster zwischen St. Gallen und
Appenzell (Raster 2) hat einige Risiken

07:10 o0 25 07:30 07:40 07:50 56 s

Hirschberg

Gais
Zweibriicken

Eggli
Strahlholz

Das Kreuzungsraster Niederteufen — Eggli besitzt das
Potenzial flr sehr gute Anschlisse in St. Gallen. Es bringt
aber auch Nachteile und diverse betriebliche Risiken mit:

Lange Standzeit in St. Gallen (mind. 5 Minuten)
widerspricht dem Gedanken der Durchbindung

Starke Abweichung vom 15°'-Takt (10/20-Takt) mit
Taktlicken in beide Richtung bei verkehrendem
Schnellzug

Fehlende Akzeptanz fir betrieblich erforderliche
Leerfahrten in Zeitlagen der Verdichterleistungen

Mit mdglicher Verschiebung der Haltestelle
Niederteufen in den Abschnitt v/n Teufen (BehiG)
wurde die Kantenzeit Niederteufen — Eggli zu knapp

Bahnubergangsanlage Liebegg nicht auf
systematische Kreuzungen ausgelegt

Fazit: Das Kreuzungsraster ist zu stark angespannt

- Die AB haben auf den vorliegenden Vorschlagen ein
Raster 1B mit Beibehaltung des 15’-Takts und zusatz-
lichen Dienstfahrten entwickelt (siehe nachste 3 Folien).

Niederteufen |
GGGGGGGG = 5' U ZU )
Lustmihle | \ / /\ \
ggggggg NN\ \/ \VAl
St. Gallen Riethisli " //K———/ZK———R———/k———/\———%---
11
St. Gallen ABSSuéearn:t;‘n:(; gi \ \ / \ /
s CalisaMagitelaz (| 02
St. Gallen Schillerhaus gi x X ‘ x x
St. Gallen Birnbdumen -[——\\—————;/———: —————/:-Z——\——-:-__/__):hc_____/z
7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8
Beschleunigter
Verdichtertakt
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Akzeptanz fur Taktllicken zwischen Teufen und
St. Gallen nicht gegeben

Trotz potenziell guten Anschlissen im Knoten St. Gallen ist die Akzeptanz flr
beschleunigte Zuge zwischen Teufen und St. Gallen zur Erreichung der Kurzwende
in Teufen nicht gegeben. Zumal diese Fahrten dann trotz guten Anschlissen kaum
einen verkehrlichen Effekt haben (nur fir Reisende von/nach Teufen nutzbar)

Ansatz mit weitergehenden Dienstfahrten auf Basis des Rasters 1

Unter der Annahme, dass im Zeitraum des Migrationskonzepts das Mengengeriist
des Schnellzugs nicht erhoht wird (je HVZ zwei Fahrten in Lastrichtung) kann mit
zusatzlichen Dienstfahrten ein Fahrzeug freigespielt werden, das dann fiir eine
Aufrechterhaltung des 15’-Takts zwischen Teufen und St. Gallen genutzt werden
kann.

In der Frih-HVZ reicht die Zeit flr eine Dienstfahrt von Teufen bis Appenzell nicht
aus. Darum tdbernimmt der Schnellzug zwischen Appenzell und Gais die
Bedienung aller Halte und verkehrt erst ab Gais beschleunigt. Damit muss die
Dienstfahrt nur bis Sammelplatz (oder sogar nur bis Gais) verkehren. In der Abend-
HVZ funktioniert die Dienstfahrt.
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Frih-HVZ: Schnellzug in
Richtung St. Gallen

Dank Kreuzung in Eggli und
im Giterbahnhof ist eine gute
Schnellzugtrasse verfiigbar
(33 Minuten)

Zur Gewinnung eines
Umlaufs sind in
Gegenlastrichtung
Dienstfahrten erforderlich

( ).

Die Dienstfahrt kann nicht bis
Appenzell trassiert werden,
wodurch der Grundtakt in
Stunden mit Schnellzug erst
in Sammelplatz (oder Gais)
beginnt.

51

Losungsansatz mit Beibehaltung des 15°-Takts
zwischen Teufen und Trogen (Vorschlag AB)

08:30

08:20

Hirschberg

Gais

al
Zweibriicken )

Eggli
Strahlholz :

ggggggg
St. Gallen Riethiisli

St. Gallen AB Giiterbahnhof
St. Gallen AB
SkiGalnaspidla

St. Gallen Schiilerhaus
St. Gallen Birnbdumen

R
AN

/\ N\

VAN /\
NSNS

2\ ; 2\ ;
P N o " i N jp S p—— , ,
7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9
. .. . . nT Fpl 2020* V hlag AB
Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im 1 29" d orschiag
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. friihere Abfahrt in St. Gallen: AnkunftSG  06/21/36/51  09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56
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*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)



6. MIGRATIONS-
STUFEN

Abend-HVZ: Schnellzug in
Richtung Appenzell

Dank Kreuzung im
Guterbahnhof ist eine gute
Schnellzugtrasse verfiigbar
(32 Minuten). Zudem hat der
Schnellzug gute Anschlisse
an die GAW in Appenzell.

Zur Gewinnung eines
Umlaufs sind in
Gegenlastrichtung
Dienstfahrten erforderlich

( ).

Der Grundtakt muss fur die
Kreuzungen mit dem
Schnellzug im Minuten-
bereich angepasst werden.

52

Losungsansatz mit Beibehaltung des 15°-Takts
zwischen Teufen und Trogen (Vorschlag AB)

km7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50

Hirschberg

17

Sternen bei Teufen
Niederteufen

Lustmihle

St. Gallen Riethusl

St. Gallen AB Giiterbahnhof
St. Gallen AB
SkiGalna st

St. Gallen Schiilerhaus
St. Gallen Birnbdumen

Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. friilhere Abfahrt in St. Gallen:

[N/

B{HAN /y\ JA7A A
+ :::\/\/\ /yj/\/é\/\;/v/

04_[77\77777}/,,,

X E
B e e SN N N >

07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20

08:30 08:40 08:50 9

v/n Trogen Fpl 2020* Vorschlag AB
Ankunft SG 06/21/36/51 09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56

2469.4 | Migrationskonzept SGA | 3-00 | 30.09.2020 | Ir

*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)



6. MIGRATIONS-
STUFEN

Kurzwende in Teufen bel guten Erfahrungen und
mit Tramdoppelspur Teufen denkbar

Zeigt sich nach Inbetriebnahme der neuen Infrastrukturen im Guterbahnhof und in
Eggli, dass der Betrieb sehr punktlich mdglich ist, besteht die Moglichkeit, eine
Kurzwende in Teufen anzustreben. Voraussetzung ist, dass sich die Eigenkreuzung
des Verdichtertaktes vom AB-Bahnhof in Richtung Guterbahnhof verschieben lasst.

Mit der Verschiebung der Fahrlage des Verdichtertakts verschiebt sich jedoch auch
die Kreuzung mit dem Grundtakt in der Lustmuhle und es besteht dort die Gefahr
von Verspatungsubertragungen (siehe nachste Seite).

Mit der Tramdoppelspur Teufen verkiirzen sich zudem die Fahrzeiten in diesem
Bereich ganz leicht, was wiederum der Kurzwende in Teufen zugute kommt.
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6. MIGRATIONS-
STUFEN

Merkmale

— Verdichtertakt mit Kreuzung
zwischen AB-Bahnhof und
Guterbahnhof

— In Stunden ohne
Schnellziige nur 9 Umlaufe
erforderlich

— Schnellzug nur bis AB-
Bahnhof, da fehlende
Wendemdglichkeit in der
Stadt

Potenzielle Risiken

— Sehr knappes
Kreuzungsraster beim
Verdichtertakt

— Kurzwende Teufen weniger
als 3 Minuten

Die Ergebnisse der
Simulation dieses Konzepts
ist im Anhang 4 zu finden.
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Konzept mit knapper Kurzwende in Teufen

Stunde mit Schnellzug nach St. Gallen

07:10 07:20

07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30

Stunde mit Schnellzug nach Appenzell

08:40 08:50 9
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Steigbach
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Sternen bei Teufen
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St. Gallen AB Giiterbahnhof
St. Gallen AB

SkiCaliaMspiiels

St. Gallen Schilerhaus
St. Gallen Birnb&umen

\\ O 740 N N A

mehr als 2 Minuten

Kreuzungsraster, das mit
der Tramdoppelspur Teufen

Angespanntes

entspannt werden kann

. v . . nT Fpl 2020~ K t

Strecke St. Gallen — Trogen: Kompensation der langeren Fahrzeiten im Y 0% *P onzep
Stadtbereich durch spatere Ankunft bzw. frihere Abfahrt in St. Gallen: AnkunftSG  06/21/36/51  09/24/39/54
Abfahrt SG 11/26/41/56 11/26/41/56
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*Mittags- und Nachmittags-HVZ
Fett: Grundtakt (v/n Appenzell)



6. MIGRATIONS-
STUFEN

Fahrplan 2021: Anpassung Status Quo

2020 2021 ~2023

Status Quo

—  Symmetrieminute 55, Raster 1 v/n
Appenzell (siehe S. 43)

— Robuste Fahrzeiten im Stadtbereich
—  Schnellzug ersetzt Verdichtertakt

Chancen
— Robustheit

Risiken
—  Anschlussverlust zum REX

— In St. Gallen knapper Anschluss von
Appenzell auf den IC nach Zirich (3
Minuten) erfordert eine
Anschlussausnahme und eine hohe
Ankunftspinktlichkeit von Appenzell

—  Taktlicken beim Verdichtertakt
zwischen Teufen und St. Gallen

~2027

Fahrplan 2023: Schnellzug «on Top»

2020 2021 ~2023 ~2027
Giiterbahnhof

Status Quo Kreuzungsstelle Eggli

Schnellere Gefallefahrt

—  Vorschlag AB (siehe S. 51/52)
—  Schnellzug on Top

—  Dienstfahrten Appenzell — Teufen und
Teufen — St. Gallen (bzw.
Gegenrichtung)

Chancen
—  Beschleunigung Schnellzug
—  Konsequenter 15’-Takt auch in HVZ

Risiken
—  Anschlisse in Appenzell und St. Gallen
— Reisezeiten der S-Bahn

Mogliches Stufenkonzept

Fahrplan 2025: Entspannung Raster oder
sogar Kurzwende in Teufen

2020 2021 ~2023 ~2027
Giiterbahnhof

Status Quo Kreuzungsstelle Eggli Tramdoppelspur Teufen

Schnellere Gefallefahrt

— Inbetriebnahme Tramdoppelspur
Teufen

—  Entspannung des Kreuzungsrasters
und leicht friihere Ankunft von
Appenzell in St. Gallen

—  Chancen zur Umsetzung des Konzepts
mit Kurzwende in Teufen (siehe S. 54)

Chancen

—  Stabilisierung der Anschliisse in St.
Gallen (Ankunft 54 statt 55 im Raster 1)

—  Stabilisierung des Kreuzungsrasters
zwischen Teufen und St. Gallen

—  Einsparung eines Umlaufs tagsuber

Risiken
—  Keine bei Beibehaltung der
Uberschlagenen Wende in Teufen

—  Angespanntes Kreuzungsraster beim
Verdichtertakt bei Umsetzung der
Kurzwende in Teufen
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Fahrplan 2035: Zielkonzept

2020 2021 ~2023 ~2027
Giiterbahnhof

Status Quo Kreuzungsstelle Eggli Tramdoppelspur Teufen

Schnellere Gefallefahrt

I + Kompensationsmassnahmen St. Gallen — Speicher

—  Vollausbau der Infrastruktur gemass
Zielkonzept (Ansatz 8plus)

- Geanderte Fernverkehrs-Knotenzeiten
in St. Gallen

Chancen

—  Fahrzeitverkirzung bei der S-Bahn auf
beiden Streckenéasten

—  Verbesserung der Zugverteilung auf
dem Appenzeller Ast

—  Nullsymmetrie

—  Optimale Anschisse im Knoten St.
Gallen

—  Schnellzug mit guter Einbindung in den
Knoten Appenzell



Agenda

1. Ausgangslage und Auftrag

2. Methodik

3. Entwicklung der Anschlusssituation im Knoten St. Gallen
4. Infrastrukturausbauten und Angebotsschritte auf der SGA

5. Abhangigkeiten zwischen den Angebotsschritten, den Infrastrukturausbauten
und den Veranderungen bei der Anschlusssituation im Knoten St. Gallen

6. Migrationsstufen und Migrationspfade hin zum Zielkonzept

7. Zusammenfassung und Empfehlung



7.zusammen- | ZUSammenstellung der Knotenzeiten der vier
FASSUNG UND

empreniung | Migrationskonzepte im Knoten St. Gallen
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Veroffentlichung des 3’-Anschlusses auf den IC nach Zirich ist mit Abfahrtszeit in Richtung Appenzell. Notkersegg.
Risiken verbunden und nur bei guter Plinktlichkeit umsetzbar.

Grundtakt Verdichtertakt Schnellzug
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7. ZUSAMMEN-
FASSUNG UND
EMPFEHLUNG

Zusammenfassung und Empfehlung

Eine Umstellung des Angebotskonzepts drangt sich mit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2020 auf, da zu diesem Zeitpunkt die gréssten Veranderungen bei der
Anschlusssituation im Knoten St. Gallen in den nachsten ca. 15 Jahren erfolgen.

Mit Inbetriebnahme der neuen Kreuzungsmaoglichkeiten in Eggli und im Guter-
bahnhof entstehen per 2023 neue Mdoglichkeiten fir die Fiihrung zusatzlicher
Zuge auf dem Appenzeller Ast. Aus den verschiedenen erarbeiteten Ansatzen
erfullt der Ansatz mit systematischem 15’-Takt der S-Bahn zwischen Teufen und
St. Gallen die Voraussetzungen am besten.

Spatestens mit der Tramdoppelspur Teufen ist zu prufen, ob das Konzept mit
Kurzwende in Teufen stabil produziert werden kann. Damit konnten die
Dienstfahrten vermieden sowie tagsiber ein Umlauf eingespart werden.

Empfehlung

SMA empfiehlt eine Umsetzung des Migrationskonzepts in vier Stufen in
Abhangigkeit der realisierten Ausbauten in der vorgeschlagenen Reihenfolge auf
Basis des Konzepts AB. Die Stufe 1 sollte bereits im Dezember 2020 umgesetzt
werden.
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Kontakt

SMA und Partner AG
Gubelstrasse 28
8050 Zirich

Schweiz

Telefon +41 44 317 50 60
info@sma-partner.com
www.sma-partner.com
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